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Nedanstdende varor saljas av

December 1938

Bildgarnas Inkdopsfdédrecningar landet runt.

Demco bilvirmare med varmluftskompressor

mod. Standard

Mod. Standard ar en specialbyggd bilvirmare av stor kapacitet. Tystgdende motor med centrifugalhjul och flakt samt
kontrollventil for varmluftsspolning av vindrutan och fotvéarmare.

Ytterholjet &r i ljus stalgrd farg med forkromade beslag och gar vél i stil med den moderna bilens interior. Apparaten
levereras med reostatskontakt for flera hastigheter och alla nédvandiga tilloehor.

Utvand. métt: hojd 178 mm., bredd 228 mm. och djup 114 mm.
Mod. Standard 6 volt
Mod. Standard 12 volt
N:r 7. Kopplingsanordning for dubbeluttag till vindrutan for mod. Standard

Challenger bilvarmare

Chanson bilvarmare

Vacker, modern
horisontal  bil*
varmare med gré»
fargad mantel o.
forkromade, vrids
bara frontluckor.
Denna modell ar
speciellt lamplig
for de senaste
stromlinjefors
made bilmodel»

En hogklassig bilvdrmare passande
Opel m. fl. juniorvagnar samt lastbilar
till ett mycket lagt pris.

Ytterholjet ar lackerat i mahognyrod
vacker fare med ljuslackerat galler for
fronten. Overdimensionerad koppars
radiator med hog varmeeftekt, samt
forsedd med rostfria vattenror av
koppar. Levereras med reostatskontakt
samt alla ndédvandiga monteringstills
behor.

lerna, som van»
ligtvis ha begransade utrymmen i framvagnen.
Denna bilvarmare ar forsedd med Chanson pa»

Utvand. matt: hojd 215 mm., bredd
178 mm., djup 95 mm.

tenterade vridbara fastanordning — med vilken man Challenger bilvarmare, 6 VOIt ... — Kr. 45
riktar varmen efter dnskan i bilen. Vindrutekoppling n:r 1 bestdende av en extra lucka,

H-4. Chanson bilvarmare, 6 volt Kr. 60 — 1,065 mm. lang slang och munstycke med sugfot.

Hy4. » » 12 » »65— passande Challenger.........cccooreinnceiinneese s Kr. 15: —

G ummibladsflakt

En hogeffektiv, elektrisk gummibladsflakt som héller vindrutan fri fran
imrrta och frost samt for ventilering av bilen. Latt monterbar med 2 universals
fasten, 6 eller 12 volts tystgdende motor med lag stromforbrukning samt
strombrytare for tvad hastigheter. Bladdiameter 57/, stérsta djup 108 mm.

6 VOIt. e, Kr.20: —

12 »

N:r 551. Gummibladsflakt,

» 551, *> »23i—



Den goda kvaliteten och de laga
priserna pa Gislaveds bilringar ha
skapat en starkt okad efterfragan.

Gislaved Cord ar en bra bilring,
som icke ar oOvertraffad av nagot

annat bilringsmarke.

Ar Ni med bland
dem som utnytU 1928 1936 1937 10 mén. 1938

jai fordelarna

av ait koéra pa

- ledande i Sverige



Bilekonomi december 1938

InfOr ett nytt
arbetsar . . .

IC-rorelsen har under ar 193 8 kunnat inregistrera nya bety-
delsefulla framgangar. De anslutna féreningarnas totala for-
sdljningar ha okat med cirka 3 miljoner kronor och uppga
for 1938 till i; miljoner kronor. Centralorganisationens for-
saljning till féreningarna har under 1938 oOkat med ! miljon
kronor eller frdn 6,5 till 7,5 miljoner. Att skillnaden mel-
lan foreningarnas och IC:s forsdljning ar s& pass stor ar bero-
ende p&, att en del féreningar pd grund av sitt lage och andra
praktiska skal varit tvingade kodpa brannoljeprodukter vid
sidan om IC.

Det ekonomiska resultatet av rorelsens verksamhet ar battre
an nagonsin tidigare och som foljd harav berdknas forenin-
garnas sammanlagda aterbaring till sina medlemmar fér 1938
overstiga 1 miljon kronor. Férutom denna aterbaring har rorel-
sens medlemmar erhdllit direkta forméner genom féreningar-
nas allméanna prispolitik. Att IC-rorelsens prisreglerande verk-
samhet allmant uppskattas bland bildgarna bevisas genom de
stegrade forsaljningssiffrorna och dkat medlemsantal.

Brannoljemarknaden inom landet har under aret praglats av
en ovanlig stabilitet. Den prissattning, som tillampats, har
varit formanlig for konsumenterna. Inom de 6vriga nordiska
landerna, dar priserna tidigare legat hogre &n i vart land, har
under aret en justering genomférts, s& att man numera kan
anse att prissattningen pa brannoljor, i férsta hand bensin, ar
tamligen likartad i hela Norden. Den laga prissittningen péa
den svenska marknaden hade stor betydelse for denna pris-
reglering.

IC-foreningarnas samlade bensinférsaljning har under é&ret
narmat sig 40 miljoner liter. Av denna kvantitet har central-
organisationen formedlat nara 30 miljoner liter. Den totala

forbrukningen av bensin uppskattas for ar 1938 till 670 mil-
joner liter mot 600 miljoner liter under 1937. Av den totala
konsumtionen gér saledes fortfarande ungefar 5 procent oéver
IC-foreningarnas stationer.

IC-rorelsen kan ocksa inregistrera betydande framgangar pa
andra omraden inom sin varuférmedling. Salunda har rorel-
sens egna motorsmarjoljor, Indianoljorna, vunnit ett annu all-
mannare fortroende. Forsdljningen av denna artikel har under
aret 6kat med narmare 100.000 kg. jamfort med 1937 och upp-
gar for aret till nara 600.000 kg.

Den svenska bilgjummimarknaden har under aret varit fore-
mal for en fullstindig omlaggning i och med att bilringsskatten
frdn och med 9 maj slopades. Denna atgard hade som bekant
den omedelbara foljden, att priserna ratt hastigt reducerades
med néra 50 procent. Vi erinra om, att Gislavedsfabriken i
detta avseende gick i spetsen genom att omedelbart da skatten
slopades genomfdra denna prisreducering.

Forbrukarnas uppskattning av denna atgard avlases bast i
IC:s forsaljningssiffror. Under 1937 saldes genom IC-rorelsen
4.025 bilddck och 3.980 bilslangar. Under 1938 uppgér dessa
siffror till 8.220 bildédck och 7.065 bilslangar. Det planerade
véldiga utbyggandet av den svenska bilgummiproduktionen &r
ett resultat av gummiskattens slopande och kommer sédkerligen
att betyda en fortsatt fordelaktig prissattning pa den svenska
marknaden och annu béttre kvalitéer.

Den goda samkdpsandan och fasta tron p& samverkans stora
betydelse har under aret ytterligare starkts saval inom fore-
ningarna som i foreningarnas samarbete med centralorgani-
sationen. Forvaltningen ute i féreningarna har ocksd praglats
av stegrat ansvar och forutseende. Detta inger goda forhopp-

ningar péa rorelsens framtida mojligheter att tillvara-
taga medlemmarnas intressen i den fortsatta kampen
mot stora kartellsammanslutningar och véldiga kapital-
intressen.

Under forhoppning att dessa dnskningar skola upp-
fyllas framfora vi harmed ett hjartligt tack till alla
vara foreningar, deras ledare och medlemmar for det
goda resultatrika samarbetet under 1938 och d&nska vi
Eder alla En Angendm lJulhelg och Ett Gott Nytt Ar.

BILAGARNAS INKOPSCENTRAL
Styrelsen.



SA VAR

En blick i fakta och
siffror pa- jubileums-
aret 1938~
aren anno dazumal

av MACSON

och pa

For 40 ar sedan.

1898 forolyckades tysken Otto Lilien-
thal vid ett forsok med segelflygning.
Ledd av studium av faglarnas flykt ha-
de han lyckats konstruera ett plan, var-
med han tillryggalagt strackor upp till
400 m frdn en utgdngsho6ja av 30 meter.
Han hade for sig att man med segelflyg
inte kunde komma 6ver utgdngspunktens
hojd, men han ville lara sig flyga genom
att segla for att, nar han hunnit balan-
sera ut sitt plan, forsoka anbringa mo-
tor déri och ddarmed behérska konsten
att aven stiga uppat.

Stértningen satte emellertid punkt for
vidare forsok. Inte forrdn 1906 var det
som brasilianaren Santos Dumont i Pa-
ris lyckades lyfta 6 meter frdn marken
och hélla sig i luften i 21 1/5 sekund.
P& denna tid hann han framat en striacka
av 226 meter — d. v. s. han flég nagot
fortare an en l6pare kan springa strac-
kan pd. 24 hkr. behévdes for denna den
forsta verkliga motorflygningen.

1938 slogs i Rhon segelflygets hojd-
rekord (4,350 meter satt av Dittmar
1934) ej mindre an elva

génger. Hogst lyckades

Lufthansas trafikflygare

Dreschsel med en Minimoa komma, 7.070
meter Over startpunkten eller 8.100 meter
over havet. Dreschsel kunde ha flygit
hogre, men han hade ingen syrgasappa-
rat med och maste darfér uppge forsoket
att komma hogre.

Den léangsta med segelflygplan tillryg-
galagda strackan vid Rhon-tavlingarna
noterade Spate med 445 km, eller gan-
ska néra véarldsrekordet for segelplan,
som ryssen Victor Rastorgoueff héller
med 652 km. Tillsammans tillryggalade
deltagarna i Rhdénvedkan en stracka av
75.900 km, eller tvd gangar runt jord-
klotet.

For 30 ar sedan.

1908 lyckades fransmannen Henry
Farman for forsta gangen utféra en flyg-
ning dar planet atervande till utgdngs-
punkten. Han startade med sitt biplan
och flog till ett 1 km frdn starten upp-
satt stdngmarke, rundade detta och ater-
vande till starten. Aret darpd (1909)
flog fransmannen Louis Blériot dver en-
gelska kanalen, 1913 flég Roland Gar-
ros over Medelhavet.

1938 flog amerikanen Howard Hughes
jorden runt p& 3 dagar, 19 timmar, 8
minuter odh 10 sekunder. Ar 1938 upp-
nddde tyske generalmajoren Udet med
ett jaktplan en hastighet av 634 km/t

odh den engelske flygkaptenen M. 1.
Adam' nddde en héjd av 16.440 m over
havet. Det sistndmnda rekordet slogs
kort darefter av den italienske Overste-
I6jtnanten Pezzi, som nadde 17.074 me-
ters hojd. Udets hastighetsrekord lar ej
heller bli langlivat — i London haéller
Lord Nuffield pa att bygga ett flygplan
av racertyp som berdaknas skall gora 880
km/t.

For 35 ar sedan.

1903 passade Henry Ford p& en vin-
terdag nar sjon Michigan var frusen,
hallde ut aska langs ytan for att f& hju-
len att fasta och satte ivag for fullt med
sitt davarande »fartvidunder». 123,3
km/t blev resultatet, som var amerikanskt
rekord p& den tiden. Aret darpd koérde
W. K. Wanderbilt med en Mercedes
128,7 km/t pa Daytona Beach' sand-
strand. Ford ville ta igen rekordet, men
hade inte rad att forsoka en gang till.

1938 korde engelsmannen, kapten
George Eyston vid Bonneville Flats i



U. S. A. 575,340 km/t, medan hans
landsman, kérsnaren John Cobb ndjde
sig med 563,471 km/t. Cobb kunde ha
natt hogre fart men hade inte tid att
stanna kvar i U. S. A. for ett andra for-
sok. Bilrekorden, hade nu natt sadan
hoéjd att 50 km/t i 6kningen av farten
pa en mile motsvarade 0,8 sek. kdrning.

For 40 ar sedan.

1898 satte fransmannen de Chasseloupe
varldsrekord for bilar genom att med
en Jeantaud kora 63,157 km/t. Varlds-
rekord fanns da ej noterat for motor-
batar och flygplanen fick sitt forsta re-
kord forst 1906 med futtiga 41,3 km/t.
Forsta batrekordet kom 1903 med Na-
piers 31,1 km/t.

Baten var snabbare &n bilen till 1907,
ty Henry Farman koérde bat med 52,7
km/t, Overtraffande Santos Dumonts
41,3. Forst 1913 Overtraffade flyget
200 km/t, det var fransmannen Prévost
som flég 203,8 km/t, vilket dock
ej kunde overtraffa bilrekordet, satt 1910
pd Daytona Beach av Barney Oldfield
med Benz, 211,264 km/t. Forst under
varldskriget blev flygplanen snabbare an
bilarna, men ingen har antecknad nam-
net pad den forste flygare som- passerade
det jordbundna fordonet i fart.

1938 korde George Eyston bil 575,340
km/t, Sir Malcolm Campbell kérde mo-
torbédt 210,8 km/t, medan Agellos flyg-
rekord fr&n 1934, 709,3 km/t, fick sta
orubbat. Det sistndmnda lar ha dvertraf-
fats av militarmaskiner (Heinkel He-
112 U) men hemlighdllits av militara
skal.

For 20 ar sedan.

1918 var svenska flygvapnets moder-
naste plan det Thulinbyggda Morane-
Parasol, forsett med en roterande motor
om 90 hkr. Toppfart 144 km/t.

1938 bestallde samma svenska flygva-
pen fjarrspaningsplan av typ Bréguet-691
med tvenne 700 hkr. motorer och en
toppfart av 480 km/t pa 4.000 m. hojd.
Medan Thulinaren som max. kom upp
i 144 km/t ar Bréguets ladningsfart, d.
v. s. den minsta fart planet kan goéra
utan att »sjunka igenom» omkr. 130
km/t. Och medan Thulins basta hojd
var 3.000 m gar Bréguet upp till 9.000
m. Ett Tlhulinplan, som sedan blev Fin-
lands forsta krigsmaskin, gjorde 1918 en
»bragdflygning» Umed—Vasa. Bréguet
gar Stockholm—Kairo utan mellanland-
ning.

For 15 ar sedan.

1923 infordes i Sverige den »vélsig-
nelse» som kallas bilskatt. Det fanns det
aret fordonsskatt och gummiringsskatt

(Forts i sid. 9)



Vad ar en

INnkOpsftorening?

— Vad éar en inkdpsforening?
Frdgan kan synas omotiverad i den-
na tidning, ty alla som l&sa Bilekono-
mi veta ju vad en inkdpsférening ar
och vad IC-organisationen vill.

Det 4r missférhallandena inom bi-
lismens varuanskaffning, som utgjort
bakgrunden till IC-féreningarnas bil-
dande. Dessa missférhdllanden ha va-
rit en foljd av den dominerande
maktstallning, som vissa av fram-
mande intressen kontrollerade kapi-
Att

ratta till detta, att satta en sparr for

talkoncerner lyckats forvarva.
trusternas maktmissbruk och att giva
bilagarna medinflytande pa prisbild-
ningen har varit och ar fortfarande
meningen med inképsféreningarnas
verksamhet.

Det &r sdledes ett rént praktiskt,
ekonomiskt andamal som driver IC-
rérelsen framat. Den solidaritet, som

IC-foreningarna maéste bygga sitt ar-

bete p&, har alltid en praktisk upp-
gift: att skapa fordelar for dessa fore-
ningars medlemmar.

Ar IC-organisationen en ideell ré-
relse? Manga mena att ekonomi och
idealitet d4ro tva begrepp, som icke
bdra ndmnas samtidigt. FOor detta be-
traktelsesatt kan IC-rérelsens an-
sprdk pé& att aven ha en ideell sida
knappast rdakna pd att vinna godkéan-
nande, ty det praktiska, ekonomiska
syftet bakom inkopsforeningarna ar
ju fullt uppenbart.

Manga vilja anse — och handla
aven efter den principen — att det
ekonomiska livet ar och alltid maste
vara en allas kamp mot alla, att, som
ordspradket sager, »den enes brod ar
den andres doéd». Gentemot denna

ekonomiska rovarmoral star den
askddning som gor gillande, att det
ekonomiska livet maste byggas pé

en annan grund, pd samverkan och

hansyn, pd rattvist byte av tjanster
och varor till émsesidig fordel.

En sddan ekonomisk ordning kan
icke identifieras med ndgot visst eko-
nomiskt system, ty dess forverkligan-
de ar sékerligen mindre ett teoretiskt
organisationsproblem &n en frdga om
sinnelag och livsinriktning hos de en-
skilda individerna.

Med full

och foretagsformer, som vilja vinna

respekt for alla foretag

och havda sin stéallning i fri tavlan
med andra, gor sig IC-organisationen
till tolk for den uppfattningen, att
en stark samkopsverksamhet ar ett
vardefullt led i strdvandena att byg-
ga upp en rattvis och effektiv eko-
nomisk ordning i vart samhdlle.

Varje medborgare har ratt att soka
hdja och starka sin ekonomiska stall-
ning genom en positiv insats och
medverkan i det hela. P& varje om-
rdde, inom alla hederliga yrken och
sysselsattningar, finnes plats for en
sddan insats.

Medlemmarna i inképsféreningar-
na vilja ocksd vinna ekonomiska for-
delar, men icke pa andras bekostnad,
utan saddana fordelar som kunna ska-
pas genom att flera hjalpas &t med
forenade krafter mot gemensamt
mal. Vi inom IC-organisationen &ro
icke ensamma om att tro pa det fria
samarbetets stora betydelse for att
skapa trygghet och sakerhet; denna
idé har mer och mer satt sin pragel
p& det moderna Sverige, i ménga for-
mer, p& olika omraden, i skilda yr-
kesgrenar. | inképsféreningarna sam-
las ocksd personer fran alla syssel-
och

sattningar samhaéllsstallningar,

fran trafiken, handeln, industrin,

frdn stad och land. Detta maste vara
IC-rorelsens styrka och ge goda for-

utsattningar for framtiden.

Tusentals bilagare frdn alla yrken och sam-
héllsstéliningar &ro representerade i in-
képsforeningarna.



Julen i luften! Det later litet svalt for
vara breddgrader men ar en efterstravad
verklighet langre séderut. Och trafikver-
kens bradska infor arets storsta helg gal-
ler dar i hog grad ocksd flygmaskiner-
na. Fran Australien, Afrika oc’h Sydame-
rika sandas jul- och nyarshélsningar till
Europa med sarskilda julpostflygplan,
och frdn Chamonix f& gasterna under jul
och nyar gora turistfarder runt om och
dver Mont Blanc i varma och bekvdma
flygplan. Aven i Sverige ha vi frdn och
med julen 1932 fatt dylika fjallflygnin-
gar i Jamtland. Jultransporter pr flyg
arv blommor och annat lattare gods ha
pagatt i flera ar, och manga enskilda
personer ha haft sina upplevelser i luf-
ten under jul- eller nyarsfirandet. S3 nog
kan man numera tala om jul och nyar
i luften.

D et var julen 1931 som engelska ge-
neralpoststyrelsen for forsta gangen gjor-
de det mojligt att sanda jul- och nyérs-
post samt julpaket med ett sarskilt jul-
flygplan till Sydafrika samt norra och
sddra Rhodesia. Samtidigt avgingo flyg-
plan i motsatt riktning med hélsningar
till London och det 6vriga Europa. Tack
vare flygmaskinen n&dde salunda julpos-
ten mellan Kap och London fram pé
elva dagar mot tre veckor & en méanad
forr om &aren. S& smaningom har det ju
blivit reguljar flygtrafik mellan ovan-
ndmnda orter.

Julen 1931 foretogs ocksd den forsta
julpostflygningen mdllan Australien och
England, och den blev litet aventyrlig.
Det var den 19 november 1931 som
Australian National Airways’ 3-motoriga
maskin »Southern Sun» startade frdn on
Tasmanien for att i tid hinna med den
forsta julpostflygningen mellan Austra-
lien och England och &ter. Redan vid
forsta starten var julbrevsfloden uppe i
over 10.000 brev, och nar flygplanet
nadde Brisbone p& véag till Sydney, hade
julposten svallt ut till den grad, att det

endast fanns plats for en passagerare,
Overste Brinsmead, som var inspektor
for civilflyget i Australien. Den 23 no-
vember lamnade »Southern Sun» Austra-
lien vid Port Darwin och hade da 607
kg. jul- odh nyarspost ombord, vilket
motsvarar ungefar 53.000 julbrev.

X~ar flygplanet den 26 november skul-
le starta fran Alor Star pd Malackahalv-
on, hade det fatt for manga julhalsnin-
gar omibord. Detta hade till féljd, att
maskinen skadades fullstandigt vid de
upprepade startforsoken, och det sdg nu
hopplost ut for den forsta julluftposten
frdn Australien till England. Men d&
satte sig den k&nde varldsomflygaren
Kingsford-Smith, som var chef for det
australiska luftfartsbolaget, sjalv vid spa-
karna p& en annan maskin, »Southern
Star», och flog med denna fran Sydney
den 30 november for att Overtaga jul-
luftposten fradn det havererade flygpla-
net i Alor Star. Men olyckan var allt-
jamt framme. Né&r Kingsford-Smith sa-
lunda Skulle landa i Port Darwin den
2 december, kolliderade landningsstallet
med telefontrddar och ramponerades.
Reparationsarbetena sattes genast i gdng

Henry
Farman
flyger ny-
arsafton
1909.

T. h.
Charles
Lindbergh.

Harald
Martin

/i

och dagen darpad kunde den varldsbe-
romde flygaren fortsatta till Kupang
och Singapore och nadde Alor Star den
4 december. S& snart »Southern Sun’s
julpost stuvats in i Kingsford-Smiths ma-
skin, fortsatte han omedelbart den av-
brutna farden och kom till Rangoon den
6 pad kvillen. Kalkutta naddes dagen
darpd och foljande natt Karachi, var-
ifrdn Kingsford-Smith foljde den ordi-
narie England—Indienrouten. | Lyon
blev han uppehéllen néagra dagar pa
grund av svart vader odh anlande slut-
ligen till Croydon den 16 december. Re-
dan dagen darpd antraddes aterfarden,
och sjalva nyarsdagen kunde Kingsford-
Smith avlamna nydrshéalsningarna frén
Europa till det australiska postverket i
Sydney. Sedan ett par ar ar det reguljart
flyg aven mellan England och Australien,
och fardtiden &r mindre an en vecka.

~Men aven flygentusiasterna kunna nu-
mera fa fira jul och nyar i luften &t-
minstone nagon kortare tid. Londonbor-
na kunna salunda gladja sig at speciella
julflygplan for rundflygningar under hel-
gen, vilka aro invandigt dekorerade i
julens tecken med mistel och andra till-
behor, och julgloggen saknas inte heller.
Aven jultomten ar med pd julfirderna
over London, ty stewarten upptrader i



denna skepnad vid dessa tillfallen. Vad
jultomten och flyget betraffar, sd har det
varit brukligt pd Tempelhof vid Berlin
sedan flera ar tillbaka, att ett storre flyg-
plan tillhorigt Lufthansa pa julafton sva-
vat ned fran skyarna, en jultomte stigit
ut ur kabind6rren och till de férsamlade
barnen utdelat julpaket, som &ro gavor
i stil med dem vi pladga skdnka barnen i
Stockholm. For att véacka intresse for
luftfarten hos det uppvaxande slaktet
har man darefter 1atit barnen folja med
upp pa en rundtur éver Berlin under jul-
dagarna. Engelsmé&nnen ha &ven sedan
en del &r tillbaka haft en sarskild flyg-
maskin med jultomtar. Den landar pa
ndgon av Londons flygplatser, varefter
tomtarna utdela julgdvor at barnen. 1
Amerika forekommer nagot liknande,
men dar slapper man ned en uppstoppad
jultomte med fallskdrm, varefter
paketen utdelas fran flygplanet,
nér detta landat.

D e forsta som firade en nyarsafton med
en flygfard, voro sdlunda den kande
flygpionjaren Henri Farman och en
fransk journalist, som Farman hade med
sig som passagerare for att pa arets sista
dag 1909 sla varldsrekord i flygtid med
passagerare. Farman lyckades ocksd med
sin gamla drakmaskin kuska omkring i
en och tre kvarts timme kring Chalon
och vann darmed ett pris pa 20.000
francs, som inte var nagon foraktlig ny-
arsgava. Men helt sékert hunno det svun-
na arets alla markligare handelser pas-
sera revy for flygpassagerarens inre 6ga,
sdsom fallet alltid &r vid nagon Over-
héngande fara. Och det var sannerligen
pa den tiden en spannande flygtur som

8

passagerare, ty denne placerades var som
helst pd undervingen bakom flygaren och
fick i de mest obekvama stallningar halla
sig fast i ribbor och stag b&st han kunde.

Allas var flygidol Charles Lindbergh
var som postflygare utsatt for ett mindre
angenamt flygaventyr sjalva julafton
1926. Han lyfte salunda den 24 decem-
ber fran flygfaltet vid S:t Louis kl. 4.20
em. med julpost till Chicago och gjorde
ett par minuters uppehall vid Springfield
efter en timmes flygning for att d&ar mot-
taga ytterligare post. Charles satte sedan
kurs p& Peoria. Omkring tjugufem miles
norr om Springfield foll morkret pa,
molnen sjonko ned till narmare 100 me-
ter, och det bdrjade snda helt latt. Sikten
blev allt s&émre, och néar han passerade
Pekin voro stadens lyktor otydliga fran
endast 60 meters hojd.

Efter att ha kretsat i narheten av Peoria

under 30 minuter utan att kunna upp-
tdcka nagra orienterande ljuspunkter i
dimman, beslot Lindbergh sig for att for-
s6ka finna battre véaderleksforhallanden
genom att flyga i nordostlig riktning mot
Chicago. Bensinférradet rackte inte hel-
ler for att vanda tillbaka till S:t Louis,
aven om han kunnat halla direkt kurs pa
flygfaltet. Alltsd fortsatte han att under
den narmaste halvtimmen flyga i nord-
ostlig riktning pa forst 700 meters hojd
och darefter pd 200. Né&ar ungefar 10
minuters bensin aterstod i behallaren och
fortfarande icke den minsta kontur av
nagot foremal pd marken kunde urskiljas,
beslot Lindbergh att lamna flygplanet
hellre &n att forsoka landa pd méfa. Han

Julposten gar med flyg.

viande darfor om &t sydvast mot mindre
befolkade trakter for att det stdrtande
planet ej skulle stalla till nagon olycka
och borjade kléattra upp i ett forsok att
komma o6ver molnen, innan han hoppa-
de. Huvudbehdllaren blev tom kl. 8 em.
och reservbehallaren tjugu minuter se-
nare. Hojdmataren visade da nagot 6ver
4.000 meter, men anda tycktes molnen
stracka sig atskilliga hundra meter hogre.
Lindbergh stédngde darfér av gasen och
stod just i begrepp att kliva over forar-
rummets hogra sida, d& hogra vingen
borjade sjunka. | detta lage skulle pla-
net f& fart och ga i spiral 4t hoger samt
mojligen sl till fallskarmen efter forsta
varvet. Lindberg atervande darfor till
rodren, rdatade upp maskinen och dék
sedan ned dver vénstra kanten av forar-
rummet, medan hastighetsmataren angav

Moderna jultomtar — engelska
flygare dela ut julklappar &t barn
i London.

112 km. i timmen och hojdmaétaren
4.000 meter. Den djarve piloten drog i
fallskdrmens utlésningsring genast efter
det han gatt klar for flygplanets stjart,
och fallskérmen fungerade utmérkt.

D et snodade och var kallt, dar Lind-
bergh svdvade mellan himmel och jord
denna julafton. Under den fdrsta minu-
ten eller s& omkring foll fallskarmen
mjukt, men sedan bdrjade den svanga
haftigt, vilket fér Charles blev en dans
helt olika den vi andra jordbundna man-
niskor aro vana vid Kkring julgranen
denna afton. | fem minuter fortsatte fall-
skarmen denna dans med julpostflygaren
och lat sig ej hejdas. Till slut riktade



Lindbergh sin skarpa ficklampa nedat,
men marken syntes sa tvart, att han lan-
dade rakt pd ett taggtradsstangsel, vars
taggar likval ej formadde genomtranga
den tjocka flygdrakten och &nnu mer
forbistra tillvaron fér Charles Lindbergh
julafton 1926.

N &r Richard Byrd 1&g med sin stora
sydpolsexpedition i »Little America» pa
isbarridfren i Rosshavet vid Antarktis
aren 1929—30, passade han pd att fira
arsskiftet med en flygtur in over Axel
Heibergglacidaren. Tillsammans med ett
halvt dussin av sina méan steg han vid
tiotiden pa kvallen — vintermanaderna
aro i dessa trakter hogsommar med dager
dygnet runt — den 31 december 1929
ombord pd det stora, tremotoriga Ford-
planet »Floyd Bennett», med vilket han
en manad tidigare gjort den uppmark-
sammade flygfarden till Sydpolen. Vid
halv tolvtiden var flygplanet framme
vid den geologiska expeditionens lager
vid ovanniamnda glaciar, dar nyarsga-
vor utdelades. Strax dé&refter svévade
emellertid den silvervita jattefageln ater
i narmare 50 graders kyla over de 6de
snovidderna, och nar det nya &ret brot
in under kyrkklockors méktiga malm-
klang i radion ombord, tomde flygpla-
nets besattning ett glas champagne for
dess vilgéng. | sanning en maérklig ny-
arsupplevelse.

E n engelsk ingenjor lyckades for nagra
ar sedan klara sig fran ett till synes ofri-
villigt firande av julen i Afrikas ursko-
gar. Han befann sig i det inre av Afrika,
atskilliga mil fran Broken Hill i Rho-
desia, d&r arbetet, som fordrade hans
narvaro, ej hann avslutas i tid for att
ingenjéren skulle kunna taga sig hem till
London och fira julen dar i familjens
skote. En sadan resa tar namligen i van-
liga fall fem veckor, och arbetet blev
fardigt forst atta dagar fore jul. Men
ingenjoren var inte radlos. Det avgick
ett postflygplan frdn Broken Hill, som
skulle hinna fram till Croydon till jul-
afton, men tyvarr befordrade det engel-
ska luftfartsbolaget da &nnu inte passa-
gerare pad denna flygroute utan endast
post. | samrad med flygstationspersona-
len fann ingenjoren da pa den Iésningen
att befordra sig sjalv som postpaket till
London.Han blev noggrant vagdochfor-
sedd med friméarken till ett varde av
3.500 kronor, och om resan alltsd blev
litet dyr och obekvam bland mangden
av postsackar, s& kom engelsmannen i
alla fall hem till julen och helt sakert
som den mest Overraskande julklappen
till familjen.

S& var det da ... (Forts. fr. sid. 3)

men ej bensinskatt. Totalsumman av for-
sta bilskatten var 6.711.506 Kkr.

1938 slopades gummiringsskatten, men
hojdes bensinskatten (som tillkom 1924
med 5 ore per liter) fran 10 till 12 ore.
Slutsumman 1938 kom att bli 117.124.378
kr. Man berdknar att nasta ars bilskatt
kommer att uppga till omkr. 130 miljo-
ner kronor och darmed kan man séga att
Sveriges bilfolk bidragit till vagunder-
hall med i runt tal 1 miljard kronor.
Har vi fatt valuta for pengarna?

For 10 ar sedan.

1928 fanns det 177.263 motorfordon
i Sverige.

1938 torde antalet stiga till 250.000.
Starkaste ©kning visar bussarna, vars
antal mer &an fordubblats pa tio Aar.
Minskning visar endast motorcyklarna,
frdn 49.603 &r 1928 och rekordsiffran
56.678 ar 1930 till nuvarande omkring
44.000.

For 45 ar sedan.

1893 byggde Charles Duryea den for-
sta bilen i Amerika. Bilens fader i U. S.
A. ar alltsd varken Elwood Haynes (som
ofta tillskrives aran) eller Henry Ford

(som folk tror mest). Duryea byggde
manga ar ypperliga vagnar och vann
manga racertavlingar, t. 0. m. i Europa.
Han vann en férmdgenhet men forlo-
rade den pd sina forsok att bygga en
bil som styrdes i ett handgrepp (styr-
ning, vaxling, koppling, gas och tand-
ningsreglage i samma handgrepp).
1938 dog Duryea efter amerikanska
forhallanden relativt utfattig.

For 20 ar sedan.

1918 slots stillestdndet efter det stora
kriget. Miljoner engelsman vande hem
till sitt land igen efter att ha varit i
Frankrike for att driva tysken tillbaka
over Rhen.

1938 holl det pa att bli nytt varlds-
krig. Engelsmannen beslot sig denna gang
for att lamna London, en hel del hade
f. 6. redan rest till sédkrare orter innan
Chamberlain flog till Munchen. En in-
blick i kommunikationsmedlens utveck-
ling fick man emellertid. 100.000 perso-
ner kunde fraktas bort i timmen. De tre
miljoner, som skulle »flytta», kunde allt-
s& foras ivdg pad 30 timmar. Hade vi
sddana 'kommunikationer, skulle hela
Sveriges befolkning kunna flyttas pa 60
timmar.

Ink6pscentralens forvaltningsrad sammantrader.

Det nya forvaltningsradet, som fram-
gatt ur hostens distriktsmoten, samlades
till konstituerande sammantrade i Stock-
holm den 5 december. Till radets ord-
forande omvaldes hr Elis Johansson,
Norrképing, med hr lIvar Svensson, Karls-
hamn som ersattare. Till sekreterare ut-
sdgs hr Sten Kjellberg, Stockholm; vice
sekr. ar hr Clas Soderquist, Vasteras.

P& fotot harovan, som togs vid sam-
mantradet, se vi fr. v. hrr Elis Johans-
son (2:dra distriktet), Sten Kjellberg
(i:sta distr.)), Otto Wahlquist (3:dje

distr.), L. F. Lundquist (io:de distr.),
Clas Soderquist (4:de distr.), Gustav
Svanlund (7:de distr.), lvar Svensson
(5:te distr.). Darefter (stdende) hrr G.
Gustavsson, IC:s oljeavd., Henning Berg-
strom, Centrala revisionen samt hrr O.
F. Rosmark, L. G. Jacobsson och Nils
Pettersson, Inkdpscentralens styrelse. Vi-
dare hrr Ernst Jonsson (6:te distr.), A.
S. Hector (9:de distr.), Gustav Dal-
strém (8:de distr.)) och advokat Carl
v. Plomgren, Inkdpscentralens juridiska
ombud.



Hur skoter vi vara bilar?

Varje ar som gar medfor forbattringar
av véra bilar, men samtidigt stélla vi allt
storre krav pd deras livslangd och deras
klanderfria ‘konstruktion. Jamfdra vi
bilens livslangd med andra maskinkon-
struktioner visar det sig dock att bilen
har en mycket mindre brukningstid. Or-
saken hartill ar dels att bilen har att
arbeta under sd skiftande och svara om-
standigheter men dels &ven att den ej
skotes med erforderlig omsorg. Den ka-
pitalforlust, som detta medfor, avilar
till storsta delen &garen eller den som
har ansvaret for vagnens skotsel.

Orsakerna till forslitningen ar att soka
i mekaniska och i kemiska angrepp. Vad
forst det mekaniska angreppet betréffar
skall smorjoljan hindra att de olika me-

talldelerna komma i kontakt med var-
andra. Harfér erfordras att smdrjningen
agnas tillracklig uppmarksamhet.

Daminmet ar bilens fiende
nummer 1

All luft innehaller damm, ofta i ratt
avsevarda mangder. Tilldtes detta damm
inkomma i smdrjoljan sker trots allt en
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av tekn.d r

manga ganger mycket haftig forslitning.
Nar det galler chassiets smorjstallen ar
det framfor allt med hansyn till i oljan
eller smoérjmedlet inkommande damm
som en smdorjning, »rundsmarjning»,
maste ske med ratt tata mellanrum.
Detta drager visserligen en viss kostnad
men utgdr v&l anvédnda pengar med hén-
syn till den betydande vérdeminskning
vagnen i annat fall kommer att under-
ga. Det fordras dven att servicestationer-
na genom ett snabbt och korrekt arbete
gora det mojligt fér vagnagaren att ratt
skota denna detalj.

Chassismorjningen utféres lampligen i
samband med tvattning av vagnen. En
forsummad tvéattning medfor ej blott
en mindre tilltalande anblick av en

smutsig vagn utan skadar allvarligt vag-
nens lackering. Aven i detta fall bjuder
alltsd ett ekonomiskt handhavande av
vagnen att erforderlig kostnad nedlag-
ges pd ordentlig och tillrackligt ofta fo-
retagen rengdring.

Luftfiltret skall ha en regel-
bunden tillsyn

Nar det galler motorn spelar aven har
dammet en betydande roll. Detta inkom-
mer med luften under insugningslaget
och fastnar i oljeskiktet p& motorns cy-
lindervaggar och kan dar p& kort tid
fororsaka en allvarlig forslitning av cy-

N |

linderloppet, kolvarna och kolvringar-
na. For att hindra dammet att komma
in i motorn &r forgasaren numera alltid
forsedd med ett luftfilter, men for att
fungera maste detta goéras rent, i re-
gel for var 3.000 kilometers koérning.
Ar luften onormalt dammig som t. ex.
pa en grusvag vid torrt vaglag bor ren-
goring ske oftare. Dess varre forsummas
alltfor ofta luftfiltret och motorn blir
forstord i fortid. Luftfiltret maste dar-
for passas och en god regel kan vara
att alltid rengdra luftfiltret samiidigt
som olja bytes i motorn.

Miljonvarden ga arligen till spillo
pa grund av for tidig forslitning
av vagnmaterialet.

Kylvattnet maste hallas till-
rackligt varmt

Motorns kemiska forslitning &r fram-
for allt fororsakad av att vid forbran-
ningsloppet bildas vatten och i detta
loses den &venledes bildade koldioxiden,
kolsyra, som raskt angriper gjutjarns-
vaggen. Enda effektiva botemedlet &r
att hindra vattenkondensation pa cylin-
dervaggen genom att halla kylvattnet
tillrackligt varmt eller vid ca +85° C.

Hartill tjanar dels termostaten, en
automatisk ventil i vattenledningen mel-
lan cylinderlocket och kylaren, samt dels
ett ordentligt kylareskydd anvant vin-
tertid. Ger den normala termostaten ej

LSGUSTAFSSON



Bilspekulanten:
— Jag tror att jag skulle behdva ett storre
nummer.

tillrackligt hég kylvattentemperatur bor
den utbytas. Att taga bort termosta-
ten som dessvérre ofta sker under vin-
tern &r ett osvikligt medel att forstora
motorn. Kylareskyddet maéste placeras
pad kylarens framre del samt anvédndas
icke blott under sjalva vintern utan dven
host och var. Det lonar sig darfor att
skaffa ett ordentligt kylareskydd och gj
forsoka klara sérskilt kalla dagar med
en matta eller pappskarm.

Kylarvatska och kylarskydd
komplettera varann

For att hindra motorns och kylarens
sonderfrysning under kalla vinterdagar
erfordras daven en frostskyddsvatska av
god kvalitet. Det finnes forare som, nar
vintern siter in p& allvar, skaffar en
frostskyddsvatska som enda vinterat-
gard. De far dock vara beredda att taga
de konsekvenser detta medfor, namligen
en synnerligen snabb fdrslitning av mo-
torn. En korstracka av 600—800 mil
mellan varje omborrning hoér ej till sall-
syntheterna.

For motorns skydd vintertid erfordras
alltsa:

1) frostskyddsvatska,

2) kylareskydd,

3) en god termostat.

En del av motorns forslitning ar aven
fororsakad av i smorjoljan befintliga
fororeningar. Smorjoljan maste darfor
avtappas och ersattas med ny med de
tidsmellanrum som motorfabrikanten an-
givit. Ingen olja i varlden kan hava s&
hog kvalitet att ej dessa regelbundna
oljebyten aro ndédvandiga. Vid oljebyte
maste dven tillses att vevhuset och mo-
torns inre blir noga rengjort fran gamla
fororeningar genom en ordentlig skolj-
ning. Sker ej detta blir den nya oljan
redan fran boérjan fororenad.

Viktigt att vélja ratt
oljetjocklek
Vintertid méste oljan bytas oftare an

pa sommaren enar dad utspadningen med
bransle pd grund av den lagre yttertem-

Den overkérda damen till den forskréackte
bilforaren:

— Det é&r inte sa farligt, jag ar anstalld
pa cirkus som damen med den léstagbara
6verkroppen, sa jag ar van vid sant har!

peraturen blir stérre. Anvand dock ej
tunnare olja vintertid &n vad som om-
standigheterna kriva. Langa och tunga
kdrningar fordra en tjockare olja, ofta
endast obetydligt tunnare &n sommartid.
Glom ej heller att ett mycket vanligt fel
som leder till lagerskador &r att en dver-
géng till tjockare olja ej sker i tid pa
varen. LAt ej trogheten .férdroja utby-
tet av vinteroljan.

Slitna tandstift 6ka bransle-
forbrukningen

En ur brénsleekonomisk synpunkt
viktig detalj som ofta forbises ar tand-
stiften. Med tiden upptrdda i dessa mi-
kroskopiska sprickor som férorsaka en
elektrisk »lackning». Denna ger sig
knappast till synes genom ndgon avse-
vardare sankning av motorns effekt men
medfor en 6kad bransleférbrukning vid
delbelastning, alltsd vid de vanligaste
korforhallandena. Att tandstiften pa
detta satt blir »slitna» kan ej konstate-
ras med blotta dgat eller i de vanligaste
tandstiftsprovningsapparaterna. Man gor
darfor klokt i att byta tandstiften mot
nya efter c:a 1500—2000 mils kdrning.
Detta medfor visserligen en viss utgift
men en utgift som snart blir inbesparad
i form av lagre bransleférbrukning.

Slutligen mé& framhallas att brénsle-
forbrukningen hos en bil beror pa en hel
del omstandigheter dver vilka en kanne-
dom kan vara nyttig. Den beror nam-
ligen

1) pda vagbanans beskaffenhet. En be-
tongvag t. ex. ger lagre bransleférbruk-
ning &n en grusvdg. Snd pd vagbanan
okar bransleforbrukningen likasa sno-
kedjor.

2) p& vagnens totalvikt. En tyngre
vagn eller en storre last 6kar branslefor-
brukningen.

3) p& medelhastigheten. Ju hogre
denna ar desto storre blir forbrukningen.
Basta ekonomi erhéalles vanligen vid en
medelhastighet av c:a 40 km. per tim.
0kas medelhastigheten hos en person-
vagn till t. ex. 70 km. per tim. stiger

Eller julgroten

Tva pojkar vid egyptiska avdelningen pa
museet: —
— Den dar matte allt ha rdkat ut for en

riktig bilolycka.

— Ar ni jagare?
— Nej, jag kor bil.

— Var inte angslig, jag slapper inte ratten.

bransleférbrukningen med c:a 1/2 lit.
per mil.

4) pd korsattet.
samt hastiga accelerationer Oka kraftigt
brénsleférbrukningen. Snabba accelera-
tioner samt haftiga inbromsningar ©ka
dessutom slitningen av gummiringarna.

n

Koérning pa vaxel



Att kora bil pd vintern kan visserligen ha sina  hindrar sikt och framkomstméjligheterna. Men

besvarligheter nar stormen viner och yrsnon  har solen glittrar 6ver nyplogade véagar har det
ocksa sina behag
att f4 ge sig ut pa
bilistiskupptackts-
fard.

Vilken arstid ar an-
genamast for bil-
koérning? Svar fra-
gaatt besvara. Men
bilvintern star sig
nog gott i konkur-



Jaha ja. Har satt man tryggt och be-
kvamt vid en ratt och kiande sig ater-
igen som valbestélld bildgare. Vederhaf-
tig sdg man ju ocks& ut, ty man hade
ju K. A. K:s bilmossa vardslost tillbaka-
skjuten i nacken. Skojigt, va? — med
det dar K. A. K. i kokarden? Det var
ju ens egna initialer, for man raka ju
heta Knut Angantyr Karlmansson.

Men K. A. K. — Kak? — det var ett
kort och bra namn — det skulle man
bestamt kalla sig for hadanefter.

Tank va: en hel bil, valskott och fin,
med alla en bra bils egenskaper och till-
behor; till och med fylld bensintank —
kan man onska sej battre? Visserligen
var den inte arets modell, men den fick
val duga, tills man la sej till med en
annan. Den kosta ju inte heller ett enda
ore, inte ens tack.

K. A. K. flinade tyst, dar han satt.
Han flinade vid tanken pa dens min,
som agde bilen, nar han kom ut pa ga-
tan, dar bilen statt parkerad, och fann
den borta med K. A. K:s mdssa och allt.

Men K. A. K. var inte borta ndr det
géllde bilar — det kunde den kungliga
svenska rattvisan intyga, som redan
démt honom saker till billdn 4 ganger.
Det vill sdga: K. A. K. hade lanat manga
flera bilar &n 4. En hittades till ex. i ett
dike vid Enskedevdagen — en annan lu-
tade sej vardslost mot ett plank vid Ro-
slagstull — en tredje vilade pa resterna
av sitt tak &t Alvsjohéallet och en fjarde
hangde sin skamfilade nos 6ver ett so-
litt jarnrack pa Lidingdn — ja, den go-

K.A.K*.

0(A)

de K. A. K. hade séllat ut skrothdgar
lite varstanns i stockholmstrakten.

Men fyra ganger hade i alla fall by-
lingarnas gripskopor huggit honom i
kalufsen, och ordnat ndgra manaders en-
skilt rum i sina privathotell, & honom.

Men den har gdngen skulle man allt
passa sej; sd langt soderut man kunde
komma, skulle man &ka — det maste ga
vagen, tankte K. A. K.

Jakla bra karra, va?

Tank — man hade varit inne pa Nor-
ma, pd Norma vid Vasagatan, & fatt sej
ett skrovmal mat, & sd ndr man kom ut
igen pad gatan, sd stog den har lackra,
ljusgraa bilen, mitt for nosen pé’en.

A som man hade ett medfétt bilin-
tresse, sd att sdja, s& titta man pa karran
— & kande pd’n gjorde man ocksd-------
ja & sd klev man in i'n. Déar lag K. A. K-
mossan pa framséatet, precis som bestalld

& den tog man pa sej; visserligen
var den ndgot for liten for en annans
utvecklade klump men om man skot den
tillbaks i nacken, sd verka den ju gan-
ska passande. Jaha — si, dkte man da,
med bil & allt. Det var ratt at drullen att
han blev av med bilen sin, nér han inte
hade vett att lasa den si, tyckte K.
A. K.

Nar K. A. K. ld&mnat stadens hank
och stor, satte han upp farten.

Sma villasamhallen och gardar — en-
staka hus, skogar, slatter och vattendrag,
doko upp och forsvunno for att ater
dyka upp och forsvinna. Kring stader,
stérre samhallen och gardar, tog han
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vida omvagar eller trevade sig forsik-
tigt forbi.

P4 en skogsvdg passerade han en te-
gelbyggnad med skylt som angav: Bil-
reparationsverkstad och bensinstation
— men som K. A. K. inte hade behov
av vare sig det ena eller det andra, si
pilade han forbi. Vagen var nybreddad,
slat och fin som ett salsgolv; den inbjod
helt enkelt till fart.

— Hejsan! — sa K. A. K. och gasa-
de pa for fullt. — Hé&r ska ni se en som
kort bil forr!

Och bilen halkade ivdg som pa en
sapbrade.

Fartens tjusning, tdnkte K. A. K. och
hans ansikte sprack i ett brett grin.

Hur det sen gick till, vet han inte
&n; han mindes bara att han med minst
100 kilometers fart tog ut en stor svéng
i en tvar vagkurva, da en stromlinjefor-
mad nos skodt fram i sjalva kurvan. Se-
dan horde och kdande K. A. K. hur den
andra bilens stankskdrm hastigt skrapa-
de emot hans bilsida innan en stor, grov
fura vid vagkanten med en valdsam
krock stoppade upp hans vilda framfart.

Nar K. A. K. kvicknat till, hade han
ratten héart intryckt i maggropen och
huvudet i glas och ram i vindrutan. Se-
dan han, nagot sa nar, lyckats klara sina
blandade begrepp, kranglade han listigt
sitt huvud ut ur vindrutan och sin ém-
ma maggrop fran ratten. Har gallde det
att bevara sinnesndrvaron och ténka
kallt. Och det var vad K. A. K. ocksa
gjorde.

bilkrock



Han konstaterade i blinken, att hans
bil lagt sig pd lut i en backsluttning.
Narmaste dorren var fri och oskadad;
den 6ppnade K. A. K. ljudlést och kl&tt-
rade forsiktigt ut pa vagen.

Den andra bilen stod strax intill, och
tvd magra, gangliga ynglingar synade
noga en buckla p& dess véanstra stank-
skarm. K. A. K. métte ynglingarna fran
topp till t&, och var snart pa det klara
med sin betydligt kroppsliga 6verlagsen-
het.

— Halld dar!! — hojtade han barskt.

— Hur kdér ni egentligen?!

Ynglingarna snurrade runt och véande
sina bleka, forskramda ansikten mot ho-
nom. Den ena av dem svéljde djupt,
harskade sig och sa’ med grotig rost:

— De vore vel storre skal & frdga hur
ni sjelv k6r? Vi hallt oss pa venstra si-
dan_av vegen, men ni gira at hdger ni,
s8de 8

— Gira at hoger ni, harmade K. A. K.
och skelade syrligt. — Ni ska inte lara
mej, hur ja ska kdra — ja har snurrat
me bilrattar innan ni va fodda, snor-

Var har Ni fatt den dar hilen ifrdn, sporde han med gréotmyndig rost.

garsar! De har kommer att bli en dyr
historia for er. Titta bara hur min vagn
ser ut.

Ynglingarna sneglade skyggt under
lugg, mot K. A. K:s f. d. automobil.

— Ja men, herrn — de va vel inte
bara varat fel heller, fortsatte ynglingen.
— De va ju herrn som ...

— HAIl kaft!! — rot K. A. K. — De
blir polisens sak att avgora! Hur téanker
ni klara opp’et nu?

— Vi fér vel fara & skaffa hjelp, mum-
lade ynglingen, moloket.

— Ni fara & skaffa hjalp, sa K. A. K.,
sotsurt. — Joho, de later allt sa vackert.
Men va har ja for garanti att ni kom-
mer tillbaka hit me den dar hjalpen —?

— Jo, sa ynglingen. — Herrn aker
naturligtvis me i varan bil.

— Aka me i eran bil — ? — fnés K.
A. K. — & under tiden ska min fina

karra ligga har utan tillsyn — vem som
helst kan ju lagga beslag pa rubb & stubb
i den. N4, de later vi allt vackert bli.

— | s& fall, hogg den andra ynglin-
gen raskt in sd kan ju vi tvd ga &
skaffa hjalp, & ni stannar har & vaktar;
da har ni ju varan bil i pant tills vi
kommer tebaks.

— Hall rejt, grymtade K. A. K. —
De kan ja majligen ga me pa. Egentligen
skulle ni ha ett varsitt kok stryk, men
ja ska lata n&d gd fore ratt — polisen
far val klara opp den sidan av saken
ocksd. En bit harifrdn, tjuge minuters
heller en halvtimmes gang, ligger en bil-
verkstad — ja sdg den nar ja passera
forut. G& dit & sig till om en bargnings-
bil me rep & grunker. Satt genast igang
& ror pa spelet!

Ynglingarna nickade samférstdnd och
halvsprungo i den riktning som K. A. K.
utpekat..

Men nar ynglingarna férsvunnit ur
sikte blev K. A. K. verksam. Han oku-
larbesiktigade deras bil, och kom snart
underfund med, att den var betydligt
modernare och elegantare sdval in- som
utvandigt an hans egen kérra.

Sedan han fingrat pa start- och andra
mojanger, lyssnat pd motorns jamna
gang en hel minut, funnit allt i évrigt
fungera tillfredsstallande odh att all ska-
da bilen tagit av krocken var bucklan
pa vanstra stankskarmen, klev han ur
och gick over till sin vrakade karra, vil-
ken han skattade pa allt som kunde vara
av varde och nytta. Sedan klev han anyo
upp i ynglingarnas bil, tillslét dérren
och startade. Av en ren tillfallighet follo
hans 6gon pa en fornicklad namnskylt
ovanfor hastighetsmétaren, och han laste

Godséagare P. A. Blom
Skallringe.

Dit far vi alltsd inte, for da blir det
skallringe av, tankte K. A. K. Med van
(Forts, & sid. 26)



Bilen har skapat mojligheter
for allt flera manniskor att f&
se sigom ivarlden. Svenskarna
ar nu ett av de flitigaste turist-
folken och valdiga rader S-
vagnar styra varje sommar
sdderut.

P& denna sida ett knippe
semesterbilder frdn sodra
Tyskland.

— aventyr

— underbara vyer

— leva upp pé nytt

fartmajligheter

— rekreation



350 man bygga nyli
oljeraffinaderi 1 Nynashamn

Vy over byggnadsplatsen
med ett par av de nya ci-
sternerna i bakgrunden.

Den som nu i dagarna avlagger ett
besok i Nynashamns samhaélle och trak-
ten daromkring maste fa en mycket stark
kansla av den friska framatanda, som
for narvarande utmaérker svenskt né-
ringsliv. Det nya oljeraffinaderiet ar ett
gott exempel pa vad svensk foretagsam-
het kan astadkomma. Arbetet med upp-
forandet av det nya raffinaderiet pégar
nu under forcerat tempo. Detta bygg-
nadsforetags valdiga omfattning 0Onska
vi klargdra genom fdljande uppgifter.

For den nya anlaggningen tager man
i ansprak en markyta pa 35 hektar. Det
jarnstangsel, som ar under uppférande
runt omradets landsida ar 6ver 2 Kkilo-
meter langt och dessutom har omradet
en strandgrians pa& cirka 1,5 kilometers
langd.

350 man &ro for nérvarande sysselsatta
med bland annat sprédngnings- och rdj-
ningsarbeten, uppférande av nya lager-
tankar, ny kontorsbyggnad och en pam-
pig laboratoriebyggnad, som kommer att
utrustas med nutidens modernaste appa-
rater for analysering och provning av
de oljor, som skola anvéndas vid det nya
raffinaderiet eller utgd darifrdn i form
av fardiga varor.

Nedan:

Hér skali

en 70 meter bred
*ror-gata» g& fram.

T. v.: jarnvagsvag-

nar anvandas
tillfalligt forrad.

som

\



Ovan: Skogen féalles och
berget bortspranges for att
ge plats at en svensk stor-
industri.

S& gott som hela denna arbetsstyrka
har mast anskaffas utanfér samhallet.
Inkvarteringsfrdgan har darfér varit
synnerligen svérlést och man har tvin-
gats att bland annat uppféra en storre
tillfallig logementsbyggnad samt &ven
hyra dels f. d. glasullsfabrikens i Nynas-
hamn lokaler och dels idrottspaviljongen,
vilka utrustats som provisoriska loge-
ment. P& samma satt har man tvingats
att ordna arbetsstyrkans utspisning ge-
nom uppférande av en storre provisorisk
marketenteribyggnad. Ett io-tal jarn-
vigsvagnar, uppstallda p& det till om-
rddet framdragna spéaret, anvandas till-
falligt sdsom forrad. (Forts, i sid. 22)

T. v.; Nya véagar byggas.

Minne frdn 1937« 1C- med-
lemmar besoka raffinaderiet
i Nynashamn, Sveriges hit-

tills enda anlaggning for foradling av raolja.

Ovan: | denna bygg-
nad skall inrymmas kontor
och laboratorium.



Historien skulle ha kunnat skrivas for
ett par tusen ar sedan eller for tvd hun-
dra ar sedan eller kanske bara for femtio
&r sedan. Personerna &aro: Flickan, den
rika pappan till flickan och den fattige
men duktige unge mannen, som alskar
flickan. Skulle Homerus ha skrivit hi-
storien, hade det sakert varit en grekisk
galeja med i berattelsen, men eftersom
det har intraffade nadens ar 193 B, var
det istallet for ett grekiskt skepp en bil,
forresten en Volvo 1937, som kom att
spela en viss roll.

Direktdr Sven Olof Jonsson bdorjade
att tjana pengar redan nar han var tju-
go ar. Nar han var trettio var han gan-
ska formogen, och hade en dotter pa
nio ar. Nar han var fyrtio var dottern
nitton och alltjamt sin faders dgonsten.
For Britt var inte bara sin ganska rike
faders enda dotter, hon var en ovanligt
s6t liten flicka, som forstatt att ganska
tidigt ta hand om sin ensamma pappa.
Direktdr Jonsson blev namligen ankling
nar Britt bara var tolv ar.

Direktdr Jonsson hade ett valdigt be-
styr att skota om alla de pengar, som
forsade in i hans kassaldda. Affaren blev
storre och stdrre, och nar Britt tog stu-
denten — hon var bara sjutton ar for-
resten — holl hela stan riktigt andan
vid den stora hippa, som direktdr Jons-
son anordnade pd stadshotellet. Britts
kamrater, larare och andra voro inbjud-
na. Gummorna pa fattighuset fingo en
tia var, och direktér Jonsson donerade
30.000 kalla kronor till ett monument,
som skulle std nere vid hamnen och
minna om X-stads forbindelser med yt-
vérlden. X-stad hade namligen i méanga
ar salt timmer till engelsméan, tyskar och
annat folk, som betalat bra. S&rskilt i
tider, da man slogs ute i varlden.

Direktor Jonsson hade givit sig négot
alldeles utomordentligt pd, att Britt
minst skulle bli borgmastarinna eller
landshovdingska, och sedan direktor
Jonsson fatt Vasaorden — det var efter
den dar donationen pé 30.000 kronor —
hade han kommit dverens med sig sjalv,
att Britt skulle bli stadsrddinna. Britt
hade emellertid en annan uppfattning
betraffande sitt 6de. Nar hon var fjor-
ton ar, hade hon beslutat sig for att bli
sjukskoterska, nar hon var sjutton —
strax fore studentexamen — skulle hon
bli l&kare, och nu, midsommarafton
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1938, viste hon bara en sak, och det var
att hon skulle gifta sig med John.

John var varken borgmastare, lands-
hovding eller statsrad, och manskligt att
doéma hade han inga som helst utsikter
att tilltrada nagon av dessa befattningar
var sig i X-stad eller ndgon annan stans.
John var bara svarvare men en ganska
stilig pojke, som Britt hade traffat uppe
pa lasaretet en gang, nar hon gick dar
och kande sig for hur det skulle vara

ar

att bli sjukskoterska. Det hade varit na-
got krédngel med varmeledningen, och
som det var mitt i vintern hade over-
skoterskan snurrat runt och brummat,
gralat pd portvakten och pad maskinis-
ten, och hur det nu var hade John till-
kallats. John var namligen son till ma-
skinisten. Och John hade bdkat hela
natten med varmepannor och kranar,
och overskoterskan ansag sig kunna ned-
lata sig till att satta pd en kaffepanna
pad morgonkvisten och bjuda bade John
och eleven Britt p& en kaffeslunk efter
nattens vedermddor. Det var den mor-
gonen Britt hade beslutat sig for att
gifta sig med John.

Britt trodde att hennes ganska ung-
domliga pappa skulle f& n&got som lik-
nade slag, nar hon en kvall efter midda-
gen, da de sutto tillsammans vid radion,
berattade for honom att hon tankte
gifta sig. FOrst sdg direktor Jonson glatt
overraskad ut, sen betidnksam, och nar
Britt berattat historien om John, sig
han ut som om han tappat hela ansiktet
och sade bara:

— Vem fan &r John?

Britt hade varit med om atskilliga sma
uppgérelser med sin kare fader. Ibland
var det affarer, ibland var det bradk med
hushallerskan, med kontoristerna eller
med kassorskan. Varfor Britt tog det
hela lugnt i bdrjan och stillsamt forkla-
rade, att hon inte &mnade bli borgmaés-
tarinna, inte ens statsradinna. Varpa
pappan sa:

— Du ér inte klok.

Varefter han nagot haftigt meddelade,
att han amnade skicka Britt till nagon
klosterpension — det hade han last om
i ndgon veckotidning — samt sld John
sénder och samman &ven med risk att
f& sona sin garning p& L&ngholmen.

Varefter direktor Jonsson gjorde né-
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gonting som han inte gjort pd manga
ar; han gick ner i kallaren och hamtade
upp en stor flaska konjak, laste in sig
pad kontoret, korkade upp flaskan och
satt och puttrade for sig sjalv hela
natten.

Det har var tvad dagar fore midsom-
marafton. Nar dagen grydde och direk-
tor Jonsson samlat sig nagorlunda, atit
sin frukost och kommit ner pd konto-
ret, hande det nagot sd markligt, att t.
0. m. den gamla kass6rskan kom av sig
en stund.

Direktdr Jonsson kom namlign in till
henne med de attesterade rdkningarna
en halvtimme fore vanlig tid, slangde
pappersbunten pa hennes bord och sa:

— Vem fan ar John?

Froken Berghammar, som var jamn-
gammal med sin direktor och hade varit
med om béde hans start, hans motgan-
gar och hans succé, hans bréllop, barn-
dop, hustruns dod, Britts konfirmation,
studentexamen m. m. hade aldrig sett
honom sadan.

Direktdér Jonsson luktade sprit.

Froken Berghammar svarade stillsamt
som alltid:

— Ja, direktdérn, det finns ju s& manga
John. Ar det nigon av kunderna?

— Nej, det kan froken Berghammar
ge sig fan pd att det inte &r, och ska inte
bli heller s& sant som jag heter Jonsson.

Visst hade direktdr Jonsson svurit
forr i varlden, men numera gjorde han
det aldrig, framfor allt inte sen han fatt
Vasaorden.

Froken Berghammar skot in rédknin-
garna i facket, dar de skulle ligga, och
lat direktdr Jonsson vandra omkring i
kontoret en stund.

Hon tankte: John. Det &r formod-
ligen en karl, men det spelar v&l ingen
roll numera. Direktdr Jonsson hade va-
rit litet svartsjuk i sina dar, och da bru-
kade han ju komma med ilskna funde-
ringar och slanga ur sig namn pa bruks-
disponenter och jagmastare och andra,
som han misstdnkte svdrma litet for
mycket for Anne-Marie, frun, som nu

vilade dar ute p& kyrkogarden i en grav
vard dver 8.000 kronor.

Froken Berghammar tillampade sitt
gamla vanliga system.

— N4&, hur ar det med Britt, d&? Ska
hon ner till Tyskland i ar? Jag tyckte
direktorn talade n&gonting om det.

Resultatet blev fruktansvart.

— Ja, det kan froken Berghammar
ge sig fan p&. Hon ska till Nord-Afrika
eller Abessinien eller vart fan som helst,
och det i morgon dag. Sa froken Berg-
hammar maste félja med. Och ni f& g&
i kloster bagge tva.

Froken Berghammar tillampade sitt
system nummer tvd. Hon tog fram rak-
ningsbunten och sa:

—Jo, den har Karlsson har naturligt-
vis inte betalt som vanligt, s& det &ar val
bést att vi tar och talar med banken.

Det hjalpte inte alls.

— Sitt inte och babbla, gamla man-
niskan, utan hor pa vad jag sager. Re-
dan i kvall packar ni edra kappséackar,

19



ni och Britt, och s& ska ni fara till Sa-
vanarola i morgon. Bagge tva.

— Savanarola, sade froken Bergham-
mar. Det var ju en Karl.

— Nej, det ar ett kloster i Italien,
och jag har 'bestéllt biljetter dit. For-
resten vem fan ar John?

— Ja, om direktérn menar John Sten-
quist, han pa lasarettet, sd ar han son till
maskinisten. Och jag tror att han téan-
ker bli ingenjor. Det vet val Britt forres-
ten béattre an bade jag och direktorn.

— Nej, nu ar djavulen l6s. Haller ni
ihop allesammans? Har har jag gatt i
aratal, lidit, arbetat och slitit. Jag har
aldrig klagat. Trots att jag varit sd sjuk,
att jag knappast har kunnat std pd be-
nen, har jag alltid arbetat och gjort min
plikt for att ge Britt en framtid. Och
s& kommer den dar John och ni, froken
Berghammar, som jag trott battre om . . .

Nu hade froken Barghammar inte na-
got av sina gamla system utan tankte en
stund och sa:

— Har direktdren druckit konjak?

Direktdr Jonsson kom fullstdndigt av
sig. Han stod bakom skrivmaskinen som
en pojke, som blivit 6dverraskad nar han
stulit sylt. Men det varade inte sa lange.

— Ja, visst fan har jag druckit kon-
jak. Och jag ska vrida nacken av dels
den dar herr John, dels av er, froken
Berghammar, och dels av Britt, och det
ska bli i kvall.

Kamrer Bergman stack just da in sitt
granade huvud, dd han trodde att fro-
ken Berghammar holl pd att bli dver-
fallen av ndgon av direktérens ménga
timmerflottare.

— Ja kom in, Bergman, vralade direk-
tor Jonsson.
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Bergman kom. Han skuttade in som
en radd hare och sjonk alldeles ihop, nar
direktdr Jonsson tog honom i armen och
skrek:

— Vet Bergman om det har ocksa?

Nu hade froken Berghammar rest sig
frdn bordet och sade stillsamt:

— Nej, direktérn, Bergman kanner
inte till saken alls, for Bergman har varit
sjuk de sista veckorna, som direktérn
kommer ihag.

Direktdr Jonsson gick med sina snab-
ba steg, smallde igen dorren efter sig,
och dar stod fréken Berghammar och
Bergman och tittade pa varandra.

— Jag har sett honom sa dar en géng
foérut, sa Bergman. Det var ndr han hade
fatt for sig att man hade lurat honom
pa den stora timmerrannan.

— Men det har &r nog varre, sa fro-
ken Berghammar. Jag har ocksa sett ho-
nom s& dar en gang forut, och det var
nar han trodde att frun skulle gé ifrén
honom. Men det har &r varre. Nu vet
han att Britt kommer att ga ifran
honom.

— Ah, sade Bergman stillsamt. Ja,
det var varre det. D& ar det val bast
att vi talar om nagot annat. Och jag
som hade gjort mig till och skaffat en
bil, som kommer i morgon, till froken
Britt. Direktdrn hade ju sagt att det
skulle bli en oOverraskning. Vad dom
kan hitta p& fina grejor numera. Den
star nere pa station, kostar 7.000 kalla
och den ar ta mig tusan som en hel ung-
karlsvaning. Och jag som redan har sagt
at henne att hon far hamta den i mor-
gon bittida. Den stdr trimmad och fin
och klar redan i kvall.

— Men det &r ju ingenting att gora at

Hur skoter

Vi vara

250 medlemmar i Stockholms-
foreningen ha vid i november
anordnade distriktsmdten hort
dr Nils Gustafsson tala om
bilens skotsel. Det framgar av
anslutningen attmedlemmarna
satt varde pa dessa upplys-
ningsmoten. Bilden t. v. ar fran
distriktsmotet pa& Kungshol-
men den 29 nov. Under no-

vember har Stockholmsforenin-
gens omsattning for forsta
gadngen passerat 90.000 kr.

den saken. Jonsson far klara sitt och fro-
ken Britt klarar nog sitt. Och vi vart,
eller hur fréken Berghammar?

Och sa gick livet vidare pa kontoret,
och det blev en ny dag och Britt kom
susande med sin midsommargdvva. Det
var precis som i gamla dagar. Det var
midsommarafton och ingen tinkte pé
nagot annat 4n middagen hemma hos di-
rektér Jonsson. Britt hdmtade pappan,
kamrer Bergman och fréken Bergham-
mar och korde i egen hdg person genom
Storgatan Over torget upp i Tvargrand
till villan, dar midsommarmiddagen van-
tade. Gamla hushéllerskan hade t. 0. m.
trollat fram jordgubbar, bara tre per
man, for de hade kommit med flygma-
skin och voro dyra. Britt var som ett
enda stort burr av ungdom och glédje,
och froken Berghammar och kamrer
Bergman skélade som s& manga ar forut
i gott portvin. Direktdr Jonsson bjod pa
prima cigarrer, gott kaffe och sade som
vanligt:

— Ja, eftersom vi aro tre, sa.

Det blev vira. Som sd méanga ar forut.
Och man horde Britt mer ramla an
springa ned for trappan, och om en
stund hérde man bilmotorn brumma.

Men direktdr Jonsson var inte riktigt
sig sjalv. Han drack. Det ena glaset efter
det andra, skalade nervost och spelade
fel ideligen.

— Och s plétsligt kom det:

— Det kan ni ge er fan pé att jag har
talat med pojkslyngeln och sagt honom,
att om han tittar pd Britt en gang till,
kommer jag att vrida nacken av honom,
maskinisten, overldkaren och hela lasa-
rettet. Och jag tror att han forstod att

(Forts, & sid. 26)



D en samverkan mellan allt flera av landets bildgare, som tagit sig uttryck i samkoép genom
foreningarna, har under &r 1938 utvecklats mycket starkt. Det 0kade medlemsantalet och de

stegrade omsattningssiffrorna ge klara bevis fcr alltjcmt okat fortroende och forstaelse for

inkops-
kraftigt

inkdps-

foreningarnas verksamhet. Den storre anslutningen och de goda ekonomiska resultaten

ha gjort var rorelse annu battre rustad sadsom

SKYDDSVARN

MOT TRUSTER OCH KARTELLER

Yi tacka alla medlemmar och kunder for god samverkan under det gdngna &aret och 6nska Eder alla

En Angenam Jul och Ett framgéangsrikt Ar 1939

Krylbo-Avesta Bilagares
Inkopsforening
AVESTA

Bodens Bilagares
Inkopsforening
BODEN

Bolidens Inkdpsférening
BOLIDEN

Borlange Bilagares
Inkopsforening
BORLANGE

Boras med omnejd Bilagares
Inkopsforening
BORAS

Gréangesbergs Bilagares
Inkdpsférening
GRANGESBERG

Gavle Drosk- & Bilagares
Ink6psforening
GAVLE

Bilagarnes Inkopsférening
for Goteborg med omnejd
GOTEBORG

Goteborgs Akeriagares
Ink6psférening
GOTEBORG

Bildgarnas Inkdpsforening
HARNOSAND

Kalixortens Bilagares
Ink6psférening
KALIX

Motorfolkets Inkdpsférening
KARLSHAMN

Bildgarnas Inkopsforening
KARLSKOGA

Karlskronaortens Bildgares
Inkopsforening
KARLSKRONA

Bildgarnas Inképsforening
KRISTINEHAMN

Norra Hallands Bilagares
Inkdpsférening
KUNGSBACKA

Kopings Bildgares Inkdépsforening
KOPING

Leksands Bilagares
Inkdpsférening
LEKSAND

Liding6 Bilagares Inkdpsférening
LIDINGO

Bildgarnas Inkopsforening
LINKOPING

Lycksele Bilagares
Inkdpsférening
LYCKSELE

Langshyttans Bilagares
Inkdpsforening
LANGSHYTTAN

Lovangers Bilagares
Inkdpsférening
LOVANGER

Malmo Bilagares
Inkdpsférening
MALMO

Mdolndals Bildgares
Inkdpsférening
MOLNDAL

Norrkdpings Bildagares
Inkdpsférening
NORRKOPING

Nybro Bildgares
Inkdpsférening
NYBRO

Nyképings Bilagares
Inkopsforening
NYKOPING

Bilagarnas Inképsforening
PITEA

Rimboortens Bilagares
Inkdpsférening
RIMBO

Infjardens Bilégares
Inkdpsférening
ROKNAS

Ronnebyortens Bildgares
Inkdpsférening
RONNEBY

Raned Bilagares
Inkopsférning

RANEA
Simrishamnsortens Bildgares
Inkdpsférening
SIMRISHAMN

Bilagarnas Inkdpsfoérening
STOCKHOLM

Bilagarnas i Sundsvall
Inkopsférening
SUNDSVALL

Sédra Kinds Bilagares
Inkdpsférening
SVENLJUNGA

Trelleborgsortens Bildgares
Inkdpsforening
TRELLEBORG

Uddevallanejdens Bildgares
Inkopsférening
UDDEVALLA

Trafikbildgarnas Inkdpsforening
VASTERAS

Vaxjo Bilagares

Inkdpsforening

VAXIO

Ystadsortens Bilagares
Inkopsférening
YSTAD

Alvsby Bildgares Inképsforening
ALVSBYN

Bilagarnas Inkopsférening for
Ornskoéldsvik med omnejd
ORNSKOLDSVIK
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Kampen om

MEXIKOS

OLJEFALT

I foregdende nummer av Bilekonomi lamnades
en redogorelse for den spannande kampen mel-
lan mexikanska regeringen och det internatio-
nellla oljekapitalet, representerat av Shell-kon-
cernen, som aven forsokt att flytta 6ver denna
kamp pa& svensk mark. Advokat H. Ovden,
Malmé6, redogdor har nedan for denna senaste
fas i striden om Mexikos olja.

I anslutning till den i Bilekonomi n:r
ii innevarande ar férekommande arti-
keln »Kampen om Mexikos oljefalt» ar
jag i tillfalle att har nedan skildra, huru
ifrdgavarande kamp vidare utvecklat sig
och huru de mexikanska bolagen nu sokt
fora 6ver kampen till svensk mark.

DA det for de mexikanska bolagen icke
lyckats att vinna medhéll infér de mexi-
kanska domstolarna och andra mexikan-
ska myndigheter, har fér bolagen — som
ju torde &gas av utldandska undersatar —
icke aterstatt annat an att soka overfora
ifrdgavarande strid till frammande lan-
der och helst till sddana fraimmande lan-
der, vars ekonomiska intressen kréva,
att den mexikanska oljan icke disponeras
av den mexikanska staten. Ett av Mexi-
kos stdrsta oljebolag, Compania Mexi-
cana de Petroleo El Aguila S. A. i Mexiko
City, avensom detta bolags hollandska
forvaltningsbolag, N. V. de Bataafsche
Petroleum Maatschappij, hava under sista
tiden, tydligen i forbrodrande syfte, sokt
erhalla kvarstad a till fraimmande lander
importerad olja. Det har darvid lyckats
El Aguila att utverka kvarstadsbeldgg-
ningar dels i Le Havre i Frankrike och
dels i Rotterdam i Holland. Detta resul-

350 man bygga ... (Forts. fr. sid. 17)

Inom ett tillfalligt uppfért ritkontor
&ro ett 15-tal svenska och utldndska in-
genjorer och ritare i livlig verksamhet
med anlaggningens tekniska utformning.

P& sluttningen till en av de vackra
kullarna reser sig nu tva valdiga lag-
ringstankar i hojden. Dessa skola bli de
stdrsta i Sverige. De skola f6ljas av yt-
terligare tva till, allts& fyra stycken, tre
av dem rymmande 12.500.000 liter och
en 10.000.000 liter. De tre storsta ha
en diameter av 34,2 meter och aro 13,65
meter hoga. Inuti varje sadan tank kan
man ordna utrymme for en storre re-
sande cirkus med ordindr manege och

tat torde icke vara sardeles anmarknings-
vart, enar det for erhallande av kvarstad
huvudsakligen ar av vikt, att betryg-
gande sékerhet stalles for den genom
kvarstaden uppkommande skadan samt
kvarstadsbeldggning ju icke har defini-
tiv karaktar utan kréver senare avgo-
rande i rattegdngsvag. De nyssnamnda
kvarstadsbelaggningarna aro alltjamt fo-
remdl for rattslig handlaggning, och det
torde drdja mycket lange, mahanda ara-
tal, innan definitiva avgéranden kunna
foreligga. Ungefar samtidigt har emel-
lertid ElI Aguila och detta bolags med-
intressent, Bataafsche, sokt utverka sig
kvarstad jamvéal & petroleumlaster, som
inforts till Frankrike, ena géngen infor
arrondissementsdomstolen i Middelburg
och andra gangen infér arrondissements-
domstolen i Dordrecht. | bada dessa fall
hava kvarstadsansékningarna blivit av-
slagna. Det ar forklarligt att blotta med-
vetandet om, att ett par laster mexikansk
bensin dock blivit belagda med kvarstad,
skall vara &gnat att framstd sdsom ett
hot mot de oljeimportdrer, som pa andra
hall énska importera mexikansk vara;
och det torde ocksd vara blott detta av-
skrackningsmoment, som — oberoende

dessutom laktare med plats for mer an
tusen askadare.

Fran sjostranden och genom hela an-
laggningsomradet bygges en valdig »ror-
gata» av sten och betong. Denna blir
10 meter bred och 1 kilometer lang.
Ovanpa densamma placeras rorledningar
for transport av oljorna frdn och till
anlaggningen samt till eller fran de olika
apparaterna eller lagringscisterna. Des-
sa rorledningar for transport av oljorna
far en sammanlagd langd av ej mindre
&n 80 kilometer.

Av chefen for oljeraffinaderibygget,
ingenjor Per Agren, kand fran sin tidi-
gare verksamhet i Boliden, ha vi erhél-
lit dessa uppgifter och han tillagger, att

av den definitiva utgdngen av beslags-
malen — asyftats av EI Aguila och den-
nas medintressent.

El Aguila har nu i november ménad
med hjalp av Bataarsche sokt etablera
en kvarstad jamval har i landet. Salunda
har Bataafsche den 11 november hos
Overexekutorn i Malmo6 ansokt om kvar-
stad & en till en malmofirma inkom-
mande bensinlast samt till grund fér den-
na ansbkan anfort, att bensinen ratteli-
gen tillhérde El Aguila och att Bataaf-
sche hos El Aguila 4gde en fordran &
belopp, Overstigande bensinens varde.
Som Bataafsche stéllde betydande sdker-
het till grund for sin ansbkan, en saker-
het pd icke mindre an 1.500.000 kronor,
samt Bataafsche dessutom bifogat diver-
se handlingar, som vid ett preliminart be-
domande syntes tala till stéd for dessa
pastaenden, blev ansdkningen interimis-
tiskt beviljad. Om detta beslagsmal skul-
le hava utspelats mellan de formellt an-
givna parterna, Bataafsche, & ena sidan,
och El Aguila, & andra sidan, skulle méa-
lets avgodrande sannolikt tagit mycket
lang tid i ansprak och tydligt ar, att
El Aguila ingenting alls skulle hava haft
daremot, att kvarstad beviljats. D& emel-
lertid mottagaren i Malmo, om icke for-
mellt s& dock reellt, var part i malet,
uppsatte och ingav jag till 6verexekutor
for mottagarens rakning ett flertal in-
lagor, dari jag med stéd av korrespon-
dens, faktura och konossement pavisade,
att mottagaren kopt bensinen fran en
stockholmsfirma och att denna i sin tur
kopt densamma frdn en firma i New
York. P& grund héarav anholl jag, att
den interimistiskt beviljade kvarstaden
matte utan motpartens vidare hdorande
upphévas. | anledning harav blev kvar-
staden omedelbart havd, och mottagaren
kunde obehindrat mottaga lasten.

De bada utlandska oljebolagens for-
sok att i sin tvist med mexikanska staten
denna gang engagera aven svenska myn-
digheter, blev sdlunda férhindrat.

Herman 6vden.

det nya raffinaderiet kommer att fa en
kapacitet pad 3 & 400.000 ton per ar. Det
gamla raffinaderiet har en kapacitet pa
100.000 ton. Den tekniska utrustningen
kommer att bli den bésta och modernaste
som Ovethuvud taget for ndrvarande kan
erhéllas. Ingenjor Agren framhéller att
utrustningen blir av stora dimensioner.
Salunda kommer t. ex. destillationsan-
laggningens fraktioneringstorn att bli 2,4
meter i diameter och 28 meter hogt.
Fraktioneringstornet fér vacuumdestilla-
tion blir 3,6 meter i diameter och 18
meter hogt. Det nya raffinaderiet be-
raknas vara fardigt i borjan av 1940 men
en del av apparaturen kommer att tagas
i ansprak redan under mitten av ar 1939.



AKTIEBOLAGET URFABRIKEN
| SVANGSTA

onskar alla Sveriges
Droskbilagare
En Glad och Trevlig Jul

Den inbyggda Record-iaxameiern och eli verkligi

Motorn blir kvickare och
kraftigare med VERITAS

MOTORBRANNOLIJA.

Erhalles genom Bilagarnas

InkOpSforenlngar av extra tjock, dubbelbehandlad gummiduk i vacker
silverfarg, dubbla luckor, latt reglerbara genom kraftiga
blixtlds av Gusums fabrikat.

En perfekt passform tack vare en kraftig stalram i
*.’ '

skyddets ytterkant. Garanterat krympfritt material.

Snabb och lattvindig montering medelst de patente-
rade "GRIPPO"” -fastena.

Bestall redan nu kylarskydd for Eder bil hos
BILAGARNAS INKOPSFORENINGAR
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— Kopa bil? sa Jon Lars,
livet!

— Ja, men tank pa alla fordelarna,
borjade forsaljaren.

— Fordel & fordel, snaste Jon Lars,
den dag ja sitter i ett sdnt &bike ska
ja skanka hela min gard te socknen.

— S& sa, var inte for saker, svarade
den andre, en vacker dag sitter ni i en
kérra.

Jon Lars slangde ivag en ilsken blick
och satte ivag bortéver akrarna. Han
sjod av helig ilska; den héll honom i
verksamhet hela eftermiddan och forst
pa kvéllen, d& han kom tillbaka, fick
han hora att Svangens pojke képt bil.

Forst trodde han det inte. Med ga-
pande mun satt han med kaffekoppen
mellan handerna. Det var inte mojligt.
Lasse Svang hade knappt skjortan pa
kroppen. Ingen grovarbetare var han;
det mesta han gjorde var att sl& dank.
Man beréttade att han fatt borgen. Han
skulle ta kdrkortet; sen skulle han dppna
biltrafik.

Jon Lars fnyste. D& forstod man hur
det skulle gd. Vem skulle ha rad att
kosta pa sig bil? Det var knappt man

aldrig i
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hade till en hastskjuts. Han hade att
fordra for tre resor. Tvd av Svédngen
sjalv.

Né&sta morgon lystes Jon Lars ansikte
upp av ett elakt grin. Lasse Svang gick
just 6ver garden.

— Jasd, du har blitt sjaffor nu, sa
han.

— Inte an, svarade Lasse Svang, men
lange drojer det inte.

— A du ska kunna skéta en bil du,
tyckte Jon Lars. Du, som inte kan kora
en hast en gang.

— De blir nog bra me de, svarade
Lasse Svang, sdj bara till nar farbror
vill ha en tur.

— Vet hut, lymmel!-brusade Jon Lars
upp. Grinet forsvann och ansiktet blev
som ett stort dskmoln. Lasse Svang fort-
satte visslande. Han hade bred ké&ft och
Jon Lars tyckte det var tid att knipsa
hop den.

*

Lasse Svang for in till kyrkbyn och
stannade tre veckor hos smeden. Denne
hade ba&de bil och motorcykel och Lasse
larde sig allt som behdvdes. Motorman-

niska hann han inte bli. Men han korde
bra och tog korkortet efter 14 dar.

Tidigt en sdndag morron surrade en
bil fram mot byn. Gubbarna stannade
och morrade for sig sjalva. Det var for-
stds nan provryttare som. var ute igen,
Sdvida det inte var prasten.

Bilen svangde in hos handlarns och
Lasse Svang klev ur. Handlarn, som
knutit slipsen i valdig bradska, svor till.

— Jasd, de & du som & ute & vasnas,
sa han.

S& kom han att tanka pa att Lasse var
ensam.

— Har du kort sjalv? frdgade han.

— Javisst, svarade Lasse.

— | helpytta, sa handlarn.

— Tror du mej inte, sa Lasse.

Han hoppade upp i bilen, slappte pa
gas, korde runt garden och stannade
framfdr handlarn.

Handlarn sa inget. Han gick fram till
bilen, tittade pa den, inuti, utanpé, un-
der, dverallt.

— De var en grann kérra, sa han, &
de smens?

— Anej, svarade Lasse, de & min.

(Forts & sid. 28)



Vagratt.

Vanlig ingrediens i juldl.
Kan man latt goéra av for
kraftig julmat.

Marke efter sar.

Om GOr var och en av oss nyfiket

vid julklappsutdelningen.
Bor man helst géra upp for
sina julklappsinlkdp.

r3' Det knallande ovadret.

15- Brukar man gdra med sitt
hem.
17- F&r mangen gora hos sina

|9- Mindre
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slaktingar under julen.

Ger stekningen av julskinkan.
bekvamt fortskaff-
ningssatt.

Maste finnas for juleljusen.

23 Négonting, som har med jul-
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brasan att gora.
Skvallerprat.

Korsordskupong

(Namn)

(Adress)

(Postadress)

Liberal premiepolitik -

PREMIER:
1.400.000

1927

1.200.000

1.000.000

800.000

600.000

400.000

200.000

KRONOR

Kungsgatan 9, Stockholm. Tel. 23 21 20.

Redaktionen utsatter tva pris & resp.

forst Oppnade ratta Idsningarna, som skola vara insanda senast den

1929

JUILOI"SOI"J et

io och y kr. for de bada

to januari 1939. GI6m ej att skriva namn och adress.

2

1931

3

Direkt aifar

1933

5
|
to
15
|
26

193

6

20

5

I

Im

19

17

12

1937

7

20.
22.
24.
26.
217.
29.

30.
31

standigt Okat
fortroende!

. Blir

. Brukar alla principer falla till

infor julbordets harligheter.

. Ar négot, som ger en vink om

hur julaptiten brukar vara.

. Fick fordom kvinnan vara i

forsamlingen.

. Anden och begynnelsen.
. Ett jobb for medlare.
. Méaste man passera vid utom-

landsresor.

Lodratt.
Uppmaning.

. Konstnar.
. Julens framsta symbol.

Grov.
ofta besvarlig for den

som far bort till jul.

. Ar Noaks mest bekant.
. Artal.

— g6r man ej.
Ledsamma.
Broder.

. Méaste man se ut pa juldagen.
. Har man aret runt, och bér

ej saknas pa julbordet.

Bdr man gdra med sig vid jul-
firandet.

Sinnesorgan hos visst néarbe-
slaktat djur.

Ej manga kvar till jul.
Djurskotsel.

Hoppas vi fd& mangen sadant
julklapp.

Underhélla.

Nagot stimulerande.
Pronomen.

TRAFIK

kan tack vare sin

liberala

premiepolitik och sina snabba,
humana skaderegleringar
uppvisa en standig 6kning i

sina premieinkomster.

Resul-

tatet under det gadngna decen
niet belyses béast i vidstdende
oversikt.

Siffror som tala!
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Underligt beteende

I Stockholm finns ett foretag, som kal-
lar sig »Aktiebolaget Bildgarnas Olje-
laffinaderier». Detta bolag har boérjat
med forsdljning av importerade biloljor.
Cirkular och prislistor ha utsants till
bl. a. en del av vara foreningar och
vara kunder. Manga av dessa ha fatt den
uppfattningen, att detta bolag skulle va-
ra en del av IC-organisationen.

En fin bil ... (Forts. fr. sid. 20)
det var allvar det jag sa, for han svarade
inte ett dugg. Ské&l Bergman.

Froken Berghammar sade forst hm
och gick sedan upp i spader.

Klockan hade blivit 6ver tio och i den
svala sommarkvéllen hérde man hand-
klaver langt bortifrdn och en radiorgst
nagonstans i Tvargrana.

Det var ett ganska spannande spel
och kamrer Bergman holl just pd att ga
hem, da direktér Jonsson reste sig och
sa:

— Nu ska vi ut och se pd ungdo-
men.

Froken Berghammar gav kamrer
Bergman en av sina vanliga stillsamma
blickar. Och s& reste man sig frdn spel-
bordet och gick.

Alldeles i stadskanten vid Folkparken,
som forresten direktdr Jonson hade
skankt arbetarna, stannade de tre en
stund for att titta pd en samling unga
som kommo i nagot slags karnevalstag.
Britt var inte med. S& gingo de in i par-
ken och tittade pd dansen. Froken Berg-
hammar nop kamrer Bergman i armen.
Mitt uppe i dansvimlet svéngde Britt
omkring med John. Froken Berghammar
forsdkte tala om allt mojligt och kam-
rer Bergman, satte i gdng med en lang
harang om négonting, som handlade
om timmer.

Men direktdr Jonsson hade sett.

— Prata inte smoérja. Tror ni att ni
kan sld bld dunster i en gammal karl?

Dansen var slut ett slag och de 'tinga
skingrades &t alla héll och Britt férsvann
liksom John. Nu var det ndgon som
sjong och darefter spelade en orkester
och borgmastaren kom, vanlig som all-
tid, och pratade med de tre.

Han foreslog t. o. m. att de skulle

IC vill p& det kraftigaste framhalla,
att bildgarnas samkdpsorganisation icke
har nagot som helst gemensamt med detta
bolag och ar IC av den uppfattningen,
att bolagets namnval, som méaste medféra
ovannamnda felaktiga uppfattning bland
allmanheten, ar att anse sdsom synner-
ligen egendomligt och olampligt.

komma 6ver till honom och dricka ett
glas for den vackra kvallen, och i bak-
fickan hade han sékerligen en liten fun-
dering om en ny donation till stadspar-
ken.

Tva timmar efterdt hande det for-
farliga. Man hade brutit upp fran borg-
mastaren och direktdr Jonsson och hans
bé&gge vanner, froken Berghammar och
kamrer Bergman, skulle dra sig tillbaka,
men maste darvid passera Folkparken.
Dar stod Britts bil precis som den statt
dar for fem sex timmar sedan ensam och
Overgiven.

Direktdr Jonsson stannade. Man hor-
de en dov mansrost och darefter en
flickstamma.

— Nej, sade direktoér Jonsson. Det har
gar for langt.

Och innan froken Berghammar eller
kamrer Bergman hade hunnit hindra
honom stértade han fram till bilen. Han
horde en fonsterruta klirra och sa blev
det tyst ett slag.

Froken Berghammar och kamrer
Bergman rusade efter. Och dar stod di-
rektdr Jonsson med en blédande hand
som en dum pojke framfér den tomma
bilen, i vilken man hoérde hogtalareut-
sandningen med en sprod flickstdamma
och en operettherrést. Det var nere
ifran Wien och det handlade om karlek.

Kamrer Bergman sa bara:

— Ja, sa talar vi val om nagot annat,
da.

Direktor Jonsson fick fcaffe pa sangen
som vanligt midsommardagen och Britt
serverade honom samtidigt tidningen
med sin forlovningsannons forstruken.

Det blev middag pa stadshotellet.
Verkligt fin middag. Direktdr Jonsson
kunde vara vard nar han ville. Och en
av hedersgésterna var John. Det holls

Automobilkylare
TH. HERMANSSON

STOCKHOLM

Tel. 332808

Order genom 1 C.

K4K:s bilkrock (Forts. fr. sid. 14)
hand drejade han ratten at vénster, van-
de och susade ivag at det hall varifran
ynglingarna kommit.

Man kan saja att veckan bdrjar bra,
sa han som blev hiangd pd mandan,
tankte K. A. K. En spritt ny kérra i en
handvanning. Dom dar grabbarna var
allt lite for gréna for sina har affarer.
Jag tycker mej se dom, nar dom kom-
mer me bargningsbilen — josses, sana
6gon dom ska gora.

Och det gjorde K. A. K. ocksd — ty,
hundra meter framat, dar vagen delade
sig, dok helt plétsligt en gammal bond-
schdas med parhéstar upp. K. A. K. kall-
nade till, tdnkte 6ka farten och smita
forbi, men &kdonet gjorde en gir och
stallde sig tvars over vagen; kdrsvennen
signalerade stopp och K. A. K. bromsade
in, tyst hadande sin otur. En stor rod-
brusig karl, som s3g ut att veta precis
vad han ville, klev ur schasen och stov-
lade fram till K. A. K.

— Va vell da har sija? Var har ni fatt
den dar attemdabilen frdn?! — sporde
han med grotmyndig rost.

— Va menar min herre — vem & min
herre? — parerade K. A. K. med sin
allra sékraste rost.

— Va ja menar & vem ja & d& ska ni
snart bli varse! — rét karlen och spande
6gonen i K. A. K. —aOm ni inte vet
da forut, sd kan ja nu tala om for er,
att da & ja som dager den déar bilen!

— A jassd, sa K. A. K. sirapssott —
de & alltsd godsdgare Blom, jag har den
stora &aran att tala me. Jag var just pa
vdag med automobilen till godsagaren.

Godsagare Blom svéljde och teg ett

tal, och vid kaffet kom borgmastaren
sa dar i forbigdende att frdga direktor
Jonsson varfor han hade hdgra handen
inlindad som i ett litet paket.
Direktdr Jonsson svarade inte. Och
kamrer Bergman tillade stillsamt som
alltid:
— Ja, se de dar nya uppfinningarna.
Och s gick livet vidare. Och sa fort
det ar ndgot brdk och trassel nere pé
kontoret, brukar kamrer Bergman séga:
— Det var en fin bil den déar Volvo
1937, eller hur direktérn?

alla méarken standigt i lager.
Cellsystem insattas snabbt.

GOTEBORG
Tel. 61437



IC-fOorening bildad i

Vid moéte den 27 november besléto
bilagarna i Arvidsjaur att ansluta sig
till 1C-organisationen.

Till styrelse i den nya féreningen har
valts hrr. Oskar Lundin, Arvidsjaur, ordf.

ogonblick, alldeles lagom for K. A. K.
att gardera sig:

— Va ni pa vag te ma ma bilen, sa
ni? Var har ni fatt tag i den? —undrade

godsdgaren. — Den stals frdn min gard i
morse.

— Ja de va de jag kunne tro — de
ana mej. — Forladt, men mitt namn &

Kak, grosshandlare Kak, sa K. A. K.
och lyfte artigt pa bilmdssan.

Godsagare Blom stirrade pd mdssko-
karden, brakdelen av en sekund — se-
dan rackte han genom bilrutan sin stora
réda hoégerndve mot hr Kak, presente-
rade sig och sade med sin allra forbind-
ligaste rost:

— A forldt maj, béasta groshandlar
Kak — forlat maj — & ja hoppas att ni
forstdr maj ratt. Ja ble s& till maj, nar
ja feck se min stulna attemabil, ma en
frammande pérson i — men nu marker
ja tydligt att ja forgatt maéj.

— A foralldel, godsdgare — de forla-
ter jag s garna — jag forstar ju sa in-
nerligt val alltihop, sa K. A. K. alsk-
vart.

— Snalla herr Kak, beratta hur ni
feck tag i min bil, sa godsdgarn. — Véan-
ta ett tag, tillade han, varpd han vinde
sig mot hastschasen och sa till kusken:

— Andersson kan kdra hem. Jag goér
herr Kak sallskap i attemabilen.

Kusken hélsade med piskan, vénde
schasen odh smackade pd hastarna.

K. A. K. 6ppnade bildérren och be-
redde sig att éverlamna ratten till gods-
dgarn, men godsagarn vinkade avvar-
jande och sa:

— N4, varsago, herr Kak — sitt kvar
& behall ratten. Jag sdtter maj har ve
sidan & ger anvisningar om hur vi ska
kora.

Sedan godsdgare Blom placerat sin
méktiga stofthydda intill herr Kak, satte
bilen igdng och godsigarn sa:

— Si s& dar ja. Nu viker vi avtagsva-
gen till héger — sen & d& bara en tjuge
minuters tur rakt fram. Under tiden be-
rattar herr Kak om hur ni kom pa bilen
min.

ARVIDSJAUR

Herman, Jansson, Balhovare, Samue.
Rehnberg, Abbortrask, E. Westin, Ar-
vidsjaur och Algot Granberg, Arvidsjaur.

Vi onska den nya foreningen valkom-
men och lycka till.

Odh sa berattade hr Kak, i val valda
ordalag, att han i egenskap av gross-
handlare var ute pa en liten aiffarsresa
i sin automobil — och hur han vid en
vagkurva blivit pdkord av godsagarns
vansinnigt framrusande bil, ford av tvé
pojkslynglar — hur han Kaks, automo-
bil krockat emot ett stort trdd och bli-
vit liggande totalt obrukbar i en back-
sluttning vid vdgen — och hur han,
sedan han kvicknat till efter den chock
han erhallit, sett hur pojkslynglarna
springande begett sig fran olycksplatsen.
Ja, s& hade han fatt syn pa den fornick-
lade namnskylten med godsédgare Bloms
namn och adress, och genast beslutat
aterstalla bilen till dess &agare. Det var
historien i sin helhet.

Nar hr Kak slutat, hade godsdgare
Blom ej nog starka ord, for hans goda
rattsinne, och ej heller ord nog starka
for sitt eget bryska upptradande mot
den genomhederliga hr Kak.

— Jag borde val ha sett maj fore, &
begripit att en herre ma K. A. K:s mdssa

inte va nan biltjuv, sa han. — Hur ska
LOSNING
du
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jag nu kunna gottgéra mitt, minst sagt,
oforskdmda satt? Vill grosshandlar Kak,
teminstingen bevilja maj den stora aran,
att fa bjuda pa en sjangtil midda hemma
ve mitt?

Naturligtvis beviljade hr Kak honom
det — ty hr Kak var ju alskvérdheten
sjalv och boérjade s& smatt yvas dver sin
hederlighet.

Och nar man sa antligen var framme
vid det Blomska Skallringegodset, och’
bilen korts in i garaget, marscherade
man in i corps de logiet dar medlemmen
i K. A. K., grosshandlare Kak, presen-
terades for fru godsagarinnan och tva
spirande godsagaramnen.

Det blev en brakmiddag vars make
hr Kak aldrig ens dromt om. Och pa
godsagarens odh godsagarinnans entrag-
na boner maste den &lskvarda hr Kak
tara bade helan, halvan och tersen, dric-
ka du-skal i tv& sorters vin, kaffe och
staltrddskonjak, och svilja ett par tre
whiskygroggar som sangfosare, ty natur-
ligtvis méaste den genompraktige hr Kak
ligga kvar i ett av godsets komfortabla
gastrum. Och innan hr Kak dverlamnade
sig at nattens goda drommar, kom man
Overens om, att man dagen darpa skulle
ordna med hans bils bargning och re-
paration; det ville godsdgaren sa inner-
ligt garna kosta p&, som en ringa er-
kénsla for den stora tjanst broder Kak
gjort honom.

Jaha! Sen gick man d& néjd och bela-
ten till ro pa ejderdun.

Men morgonen darpa, kom kusken
Andersson in och omtalade, att garaget
under natten blivit uppbrutet, odh gods-
agarens bil anyo stulits. Samtidigt kom
godsets husfru in och anmalde, att s&
gott som allt silver huset &gde forsvun-
nit. Men nér sedan en av jungfrurna
rapporterade, att hr Kak dven saknades,
da stovlade godsdgare Blom till telefo-
nen och ringde upp landsfiskalen.

Och s3 talade landsfiskalen om, att
den élskvarde hr Kak tidigt pd morgo-
nen skt forcera lantbrukare Jonssons
i Skrallinge ladugérdsviagg med gods-
agare Bloms bil. Just nu tog hr Kak sig
en litet snark i ett av landsfiskalens sma
privatrum, ity att hr Kak var i ndgon
man berord av starka drycker. Godsets
silverforrdd fanns dar oskadat, men
godsigarns bil sdg ut som ett gammalt
uttjant dragspel. Dessutom pastod lands-
fiskalen, att hr Kak inte hette hr Kak,
utan hr Knut Angantyr Karlmansson —
men att han var grosshandlare, det
kunde inte ens landsfiskalen férneka.

Jaha ja. S& slutade K. A. K:s billan
som vanligt med en krock — men nésta
gang K. A. K. kommer ut, ska det bli
andra tag i taljan — pastar han.
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Lasse Svang . ..

— Din?

— Ja. Den ja kopte. Nu fattas de
bara ett garage.

Under tiden hade flera ungdomar
strémmat till. De upprepade handlarns
procedur, tittade, fragade; nar de tittat
fardigt gapade de i klunga. Nar de ant-
ligen trottnat och gick hem var de eniga
om att det var en stilig kdarra. Och de
var sékra pa att Lasse snart skulle kora
'den i diket.

(Forts. fr. sid. 24)

*

Eftersom veckorna gick fick ungdo-
men smak pa bilturer. Det gick sakta,
men sedan Lasse trugat och lurat nagra
och dessa kom fradn aventyret med livet,
blev de djarvare. Det blev snart van-
ligt att anvédnda Lasse, nar de skulle till
ndgon grannby och dansa. Lasse var nyk-
ter och saker; det var ingen risk nar
han satt vid ratten.

Aven gubbarna foll f6r nyfikenheten.
De forsta kom i smyg och skamdes, nar
saken kom pa tal.

— Vi gjorde de bara fér att han va
s& entragen, sa de. A si behéver han nog
de lilla som blir, annars gar han kull.

— Men de var inget sarskilt, tyckte
en annan.

Det drojde emellertid inte lange forr-
an de flesta gjort en tur. Och nu slog det

HALDA

om; den som inte dkt bil var en ohjalp-
lig efterliggare. Sddana fanns det inte
manga i byn. Bland de fa standaktiga
var Jon Lars.

Han fortrottades aldrig att predika
om bilismens fordarv. Det gick rakt at
skogen med byn, ungdomen och de gam-
la med. Hade de inte hastar och cyklar
kanske? Var det inte sdkrare &n att sit-
ta i en stinkande kérra, utan att veta
om de kom fram med livet eller inte?
Man lyssnade pa& Jon Lars, nickade
ibland, sd gick man bort till Lasse Svang
och tittade pd bilen. Och det sved i sja-
len nar man inte hade tillrackligt med
pengar att gdra en rundtur kring sock-
nen.

En dag gick Jon Lars och Lasse Svang
forbi varann:

— NA&4&, farbror, ska han
snart? géickades Lasse.

— Ak &t skogen, din lymmel! fraste
Jon Lars.

— Farbror far gora en tur for ingen-
ting.

— Hut!
ivag.

inte aka

rot Jon Lars och spretade
*

En dag pa hégsommarn stod Jon Lars
pd vedbacken och tiljde pd ett hack-
skaft. Yxan slant och traffade honom i
laret, en bit ovan knéet. Pulsddern skars
av och blodet sprutade i luften. En av

har vunnit droskagarnas

fulla fortroende.

Med tack for det gangna aret

tillonskas alla vara vanner

bland droskéagarna

<s5#i & jju |

Q ul

och

SU {Jott Qhjft (Ar!

hans pojkar, som var i narheten, ru-
sade till; han skrek pd sin syster, som
lekte vid sommarstugan.

Inom ett 6gonblick var benet omlin-
dat och ndgon rusade till Lasse Svéng.
Alla héstar var ute i hagen och det var
tvd mil till sjukstugan. Lasse Svang skul-
le just in till kyrkbyn, han svangde upp
innan Jon Lars hann blinka.

| detta ogonblick glémde Jon Lars
sitt forakt for bilar. R&dslan att for-
bloda var starkare an allt annat. Folk
bar honom skyndsamt till baksétet, en
av pojkarna satte sig bredvid for att
stddja honom och Lasse Svang satte full
fart.

Det drojde inte lange forran bilen var
framme vid sjukstugan. Det var hog tid.
Bilen var nerblodad och Jon Lars vit i
ansiktet. Man fick honom in och dok-
torn lyckades hejda blodflodet.

— De har ni bilen att tacka for, sa
doktorn.«

— Hmm, mumlade Jon Lars.

— De & val eran bil? sa doktorn.
— Min — anej.

— D& bor ni skaffa er en. Om inte

den varit till hands hade ni aldrig hun-
nit fram i tid.

Jon Lars ville sidga nagot, men orden
nadde aldrig fram. Skinnet drogs hop
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och han skakades av en kallrysning. S&
nara doden; odh &nda raddad till livet.
Om det anda inte varit Lasse Svang som
kort. Men det var bra, att det gick som
det gick.

Lasse Svdng maste kopa nya bakdy-
nor. Det gick knaggligt med inkomsten
och det var nédvandigt med ett litet 1&n.
Men vart skulle han gd? De gamla bor-
gendrerna sade fran. Det borjade osa
hett for dem.

Det var Atskilligt att grubbla over.
Han reflekterade pa att silja bilen. Det
var svart; det tycktes dock vara enda
utvégen.

Han blev forvdnad nar Jon Lars hej-
dade honom en dag.

— Du Lasse, sa han, du har val inte
tid & kéra mej in te kyrkbyn?

— Jovisst, svarade Lasse, dgonen var
stilla av forvaning.

2

— Ja maste in & se om benet, sa Jon
Lars.

Det var lite besynnerligt; han hade
varit bra en manad nu.

Jon Lars satt hos Lasse. Nar de kom-
mit halvvags sa han:

— NA&aa4, hur gar de me affarerna?

— Ajo, svarade Lasse undvikande, sa
varst fett & de inte, men de gar.

— Jo, jo, instamde Jon Lars.

— Men om de skulle knipa, fortsatte
han efter en stund, om de skulle vara
sd att du behover lana. ett par tusenlap-
par sd kan du lugnt ga till Jon Lars.

Lasse var néra att styra bilen i diket;
sd hapen blev han. N&ar de pratat en
stund forstod han att det inte var nagot
dumt skamt. Jon Lars ville hjalpa ho-
nom. Han var overglad nar han styrde
in till sjukstugan. Nu var han réddad.

Han skulle ha varit &nnu gladare om
han vetat vilket &rende Jon Lars haft.
Denne skulle verkligen traffa doktorn.
Men det var nagot annat som I&g honom
narmare om hjartat. Han var inne och
ordnade sa, att Lasse Svang blev postko-
rare. Det gick fint; Jon Lars var en bon-
de som man rattade sig efter. Efter den
dagen betydde det inte s mycket om det
fattades passagerare. Men de kom, de
med. Och med tiden skaffade sig &aven
Jon Lars bil.

A lla IC-féreningarna, deras kunder och medlemmar 6énska vi
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En kand advokat har i dagspressen
dragit en lans for den &sikten att de
svenska straffsatserna for atminstone vis-
sa trafikforseelser aro pa tok for stranga.
Det &ar speciellt de numera s& gott som'
obligatoriska fangelsestraffen for aldrig
s& liten onykterhet vid ratten som dik-
terat hans &sikt. Han menar att man
skulle kunna vinna precis samma effekt
till trafikkulturens fromma genom andra
atgarder, for ovrigt redan genom in-
dragning av ratten att kdra bil, d. v. s
1 korkortsindragning pa viss tid eller for
alltid.

Det ar mojligt att advokatens argu-
mentering i viss man och betraffande
vissa personer kan ha fog for sig. Ratt-
fylleriparagrafen har nog drabbat manga,
hart som varit relativt oskyldiga. Men
s& mycket ar sdkert att enbart botesstraff
eller korkortsindragning for manga —
kanske de flesta — bilsyndare icke ut-
gor tillrackligt stark patryckning.

Haromdagen uppenbarade sig exem-
pelvis en man som blev démd till trafik-
forseelser for femtionde gdngen. Det var
sélunda ett slags jubileum han firade
och det &r mojligt, att det &ven var
trafikforseelserekord.

Det var inte manga paragrafer den
mannen inte blivit domd efter, alltifran
parkerings- till krockboter. N&r han
domdes for fyrtionionde gangen miste
han korkortet men hade kort i alla fall
och jubileumsétalet gallde just den sa-
ken. Eftersom' han redan pa ett tidigt
stadium, blivit fast av en honom handel-
sevis observerande polis blev det bara
5 dagsboter & i krona, en botessumma
som ju inte precis kan kallas avskréc-
kande.

Man kan ju for jamforelsens skull dra
fram utslaget mot disponenten, som skul-
le skynda till en odverfallen dams hjalp

av Bryll

och darunder tuchade emot en annan
bil. Han démdes haromdagen till 60 kro-
nors boter, fordelade p& 4 dagsboter &
15 kronor.

Det hade varit ett upptrade i narhe-
ten av Nybroplan, varvid en dam blivit
misshandlad av en mansperson. Dispo-
nenten som just kom koérande forbi sig
upptradet och styrde in sin bil mot trot-
toarkanten for att skynda damen till
hjalp. | hastigheten kérde han for nara
en annan vid trottoaren, parkerad bil
och tuchade emot den.

I samma veva kom en poliskonstapel

OKEBRO
BLEGKEMBMMGE-
F.IBRIK

tillverkar alla slags
blankt och dekorerat
bleckemballage for

bilférnddenheter.
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AVDELNINGSKONTOR:

STOCKHOLM - Repr. Claes Hedin, Sibylle-
gatan 17 - Tel. 6097 41, 609742

GAVLE: - Repr. Allan Forsell - Tel. 1358

som alarmerats till den o&verfallna da-
mens hjalp forbi platsen. D& han emel-
lertid s&g bilsnudden stannade han och
gav det andra upptradet s& manga som
flyger och far. | stéallet drog han upp
sin anteckningsbok och skrev noga upp
bilsyndarens namn och adress samt kon-
trollerade skattemarken, korkort, skyl-
tar m. m. Under tiden hann forstas
valdsverkaren smita, men det gjorde
konstapeln ingenting, han var helt in-
stalld p& att gora sin sak ordentligt med
bilsnuddaren.

Konstapeln skall inte lastas. Felet, ty
nog maste man beteckna en sddan har
sak som ett fel, ligger i sjidlva systemet
som stéller obetydliga bilforseelser pa
samma plan som andra ur moralisk syn-
punkt &tminstone betydligt vérre brott.
Konstapeln resonerade val som den gam-
la satsen »battre en fagel i handen &n
tio i skogen», och darfér tog han den
syndare som lag narmast till att ta.

Det hor till saken att varldsverkaren
som bilisten skulle s6ka ta fast, &nnu inte
blivit upptackt och infingad av polisen.
Men bilsyndaren ar som sagt démd.

Sedan finns det en annan detalj déar
lagens teori och det sunda forstandets
praktik har litet svart att forlikas och
det &r vid bedémandet av ndgot som
man skulle kunna kalla »de herrelésa bi-
larnas problem».

Det finns nédmligen mycket gott om
herrelésa bilar hur markvardigt det an
later.

I och med de goda tiderna har for-
sdljningen, av bilar dkat men trots de
goda tiderna ar det inte alltid s& latt att
klara avbetalningarna pd en bil, som
koparen frdn borjan tankt sig. Eller ock-
sd bli kostnaderna storre dn han berak-
nat. Darfér stdr han en dag vid den
punkten da pladnboken sédger »hitintill
men inte langre».

For att i mojligaste man ha &ran i be-
hall kér han sin vagn till bilfirman, dar
han kdpt den, stéller in den i dess ga-
rage, gar upp pa kontoret och sager med
resignationens gest: »Jag har inte rad
att fortsatta med avbetalningarna lang-
re var s& god och, tag bilen tillbaka, det
jag har inbetalt under de har manader-
na far firman naturligtvis behdlla som
hyra». (Det gar ju forresten inte att kla-
ra av en saddan uppgorelse p& andra vill-
kor.)

Dérmed &r emellertid inte saken ut-
agerad. Ty det &r inte alls sdkert att
firman har lust att omedelbart taga bi-
len tillbaka, i varje fall inte utan att
tillradkligt noga ha undersokt om képa-
ren verkligen har det sd knackigt stallt
som han pastar. | varje fall har firman

(Forts, i sid. 32)



Varm maossa
for vinterbruk

Chaufférméssa av persian-
imiterande plysch. Maossan
ar varmt vadderad och for-

sedd med prima foder.

Tillhandaballes hos

Bildgarnas inkdpsforeningar

luftkompressorer

tillforlitliga, ekonomiska

AKTIEBOLAGET J. C. LJUNGMAN, MALMO

(m M 1|,

ANTIFR "D S

V. AT S K A

I0rsédljes over liela varlden ocli ar
bekant for sin Overldgsna kvalité.
Den angriper icke metall eller
gummi, forliindrar rostbildningar
ocb verkar skyddande for kyl-
systemet. Blandningstabell for] de
llesta bilar medféljer varje gallon

GENERALAGENT:

A.-B. ETOMA

Kungsgatan® 56, STOCKHOLM

FORSAIIES GENOM BILAGARNES INKOPSCENTRAL

kor bilen

Skulle medakande skadas, d& Er son,
dotter eller annan person kor Er bil,
far foraren, om han ar vallande, sjalv
ersatta skadorna. Det kan komma att
galla ruinerande belopp.

Komplettera darfor Er trafikforsak-
ring med sarskild ansvarighetsfor-
sakring for foraren.

Anlita
FOR SA KRINGSANSTALTEN

SAMARBETE
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Thellmods
KYLARCEMENT

tatar effektivt allt lackage

i bilkylare - Erkéant
overlagsen.
goda och o
o s - . 9aigiN> A<E
palitliga
billampor
bidraga till 6kad Helburk . ... kr. 150
trafiksdkerhet Halvburk 5y 0:75

LU MA billampor

— enda svenska —

Studera

Lo Begar "Thellmods Kylarcement” fran I. C.
den nyutkomna prislistan

Vi stackars ... (Forts. fr. sid. jo)
i allménhet inte lust att omedelbart 6ver-
taga registreringen av bilen med ty Aat-
foljande forpliktelser. Darfor far kopa-
ren kvarstd som &gare i bilregistret fast
han inte langre har ett dugg att sdga

till om betraffande bilen. Betalar han
inte trafikforsakringen blir det forelag-
gande, atal och béter.

Det har varit en hel mangd sadana
dar mal infér polisdomstolen i Stock-
holm pa senaste tiden. »De har bilmani-

ANNONSPRIS

i Kr. 250:—
Ansv. utgivare: O.F. Rosmark 1\//1 S'ja »r 130 —
Redaktion: Ra&dmansg. 48, Sthim V] » 75 -
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kr. 350: -

HALDA

kr. 400: -

for 8 till 27 block eller
rullbiljetthylsor for 3 till

10 rullar.

pulationerna med byten och Overlatelser
och tillbakatagningar och annat kuckel
borjar likna de gamla héastbytena pa
marknaderna i gamla tider, och hér skall
vi sitta och reda upp vilken som &r dga-
re till vilken», sade polisdomaren.

Parajett Standard biljetter

6kad kontroll — l&agre biljettpri-
ser blir resultatet, di Ni anvander
vara biljetter i block eller rullar.

A-B SYDSV. BILJET TRYCKERIET
Landskrona Tel. 216 6 316

hopfallbara biljettlador

Begir ill. katalog och pris.

HALDA AKTIEBOLAG

Svéangsta

Tel. Karlshamn 400



Det ar e en tillfallighet att IC-batteriet
gatt segrande fram i konkurrensen

om bilagarnas fortroende.

Kvaliteten och driftsdkerheten ha har

varit avgorande.

Sveriges storsta specialfabrik som star
for tillverkningen garanterar en allt-

igenom jamn och forstklassig produkt.

Bl LAGARNAS N KOP SCENTRAL
DILAG AR NAS INKOPS FORENINGAR



£& M kormil
MaAw, oljekostnaa
slitage

100% pennsylvanisk parafFinbasolj:
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|lid kop au fatforpackning ldmnas rabatt

BILAGARNAS INKOPSCENTRAL wevvsvuan Al

Nordisk Rotogravyr, Stockholm 1938.



